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1. Introduccio

1.1. Plantejament general

A Sant Joan d'Alacant, la mobilitat urbana sostenible és, hui més que mai, una de les
principals preocupacions a les quals fa front el govern locali s'ha instal:lat en el centre de
la dinamica territorial, del debat social i del desenvolupament dels nostres municipis.

La dificultat consisteix a equilibrar la creixent demanda de mobilitat motoritzada,
responsable en gran part del desenvolupament economic local, amb una necessitat cada
vegada major de recuperar lespai urba segur i saludable per a la ciutadania, dotant-lo
d'una qualitat mediambiental adequada que permeta el creixement individual, social i
cultural de tota la poblacio.

La irrupcié de noves tecnologies de la mobilitat, com sén les motoritzacions netes dels
vehicles particulars i transport public (hibrides, electriques, etc.), lus de fonts d'energia
renovable (fotovoltaica, solar, etc) i les noves tipologies vehicles de mobilitat personal
(VMP) com la bicicleta eléctrica, patinet electric, segways, etc., permeten encarar el futur
amb eines millorades per a abordar la planificacio de la mobilitat urbana sostenible.

A mes, el municipi esta compromes amb el “Pacte d'Alcaldes” i la "Xarxa de Ciutats pel
Clima”, compromisos que persegueixen la reduccio de les emissions de gasos defecte
d'hivernacle. Les emissions derivades de la mobilitat constitueixen una part molt important
del total d'emissions generades (aproximadament el 30%) i el PMUS, mitjancant l'aplicacio
de les actuacions programades, contribuira a la disminucio directa i indirecta d'aquestes, i
per tant a aconseguir el nivell desitjat de ciutat sostenible.

L'informe Diagnostic del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Joan d'Alacant, que
recull aquest document, caracteritza la mobilitat (interna i externa) del municipi en temps
i espai, analitzant els habits de desplacament, eleccio modal i motivacions de mobilitat des
de la perspectiva de les persones. Per temps s'entén les diverses dinamiques del municipi
abans i despres del coneixement de la pandemia de la COVID-19 i que determinen
aspectes claus de la mobilitat actual i futura com, per exemple, habits de desplacaments
quotidians, demanda i oferta d'estacionament o espais per als vianants; per espai, comprén
Lanalisi de les interrelacions funcionals de Sant Joan d'Alacant i dinamica urbana localamb
larea metropolitana d'’Alacant.

Per a la caracteritzacio de la mobilitat, sha aprofundit en lanalisi per rad de génere i edat
através de la correlacio d'aspectes estrictament socials, culturals, demografics, territorials,
mediambientals i institucionals que aporten una visio global de la situacio actual de Sant
Joan d'Alacant en el seu conjunt i permeten avaluar el seu potencial futur des de la
perspectiva de la mobilitat sostenible per a tots i totes.

\4 PMUS Q@
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1.2. Marc normatiu i estrategic

1.2.1.  Marc normatiu

La conveniencia i oportunitat d'actualitzar el Pla de Mobilitat Sostenible Urbana de Sant
Joan dAlacant sassentisca en la determinacid municipal a fer un pas cap al
desenvolupament territorial i harmonitzar el desenvolupament economic i social a traves
de politiques centrades en les personesi la conservacio del medi ambient. Aixi, la redaccio
del PMUS és consequencia de diversos processos de planificacio local:

e FElaboracio del Pla General d'Ordenacié Urbana (PGOU) i la seua adaptacio a la Llei
5/2014, d'Ordenacié del Territori, Urbanisme i Paisatge de la Comunitat Valenciana.
EL PGOU descriu les condicions i caracteristiques del transit i altres condicions de
mobilitat en el conjunt del terme municipal per a lany 2013, una caracteritzacio
necessaria per a la correlacioé de la situacioé actual, objecte d'aquest document.

e Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Joan d'Alacant (2011). Del qual parteix
aquesta actualitzacio i estableix lacceptacio definitiva de la sostenibilitat per al
desenvolupament eficient de la mobilitat local, en plantejar una serie de beneficis
per a la collectivitat local entre els quals destaquen:

o Disminucio dembossos i dels efectes derivats de la congestio: soroll,
contaminacio atmosférica, contribucio a aquest efecte hivernacle i
siniestrabilidad

o Disminucio del consum d'energies no renovables, promovent el consum de
combustibles renovables (tant en el transport public com en el collectiu),
els biocombustibles i altres energies més netes i menys contaminants.

o Reduccié de la duracio dels desplacaments.

o Millora dels serveis de transport public.

o Recuperacio d'espai public per la menor necessitat de destinar-se nou sol a
infraestructures viaries.

o Millora, en consequéncia, de les condicions daccessibilitat per a tots els
habitants, incloses les persones amb mobilitat reduida.

o Millora de la salut dels habitants gracies a la reduccidé de la contaminacio i
el soroll a nivell local, aixi com en benefici, al seu torn, de la promocio de lus
de les maneres a peu i amb bicicleta (maneres més saludables).

o Millora de la qualitat del medi ambient urba i de la qualitat de vida dels
habitants.

En definitiva, el disseny de politiques que atenguen els creixents volums de transit
vehicular en el municipi a través de la coordinacio de millores i propostes que
pretenen modificar la quota del vehicle de motor a favor de maneres de transport
collectius i menys contaminants, com ara el transport public, la bicicleta o la marxa
a peu.

Davant la inexistencia d'una ordenanca de mobilitat sostenible que sustente el model
sostenible i eficient que emmarquen aquesta actualitzacio del Pla. Destaca l'existéncia de
diverses normatives aprovades en materia de transport i espai public que alludeixen
directament a la necessitat de treballar per un model de mobilitat més eficient, inclusiu i
sostenible. Aquestes son:

e Seguretat i us de Via Publica en el Procés dExecucio de Construccions,
Installacions i Obres

\ 2 PMUS @
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Entrada de Vehicles i Reserva Via Publica per a aparcament exclusiu i carrega i
descarrega

Transit, Circulacio de Vehicles de Motor i Seguretat Viaria.

Reguladora de lus de Parcs i Jardins Publics i Arbratge Urba Public.

Reguladora de ['Us i Aprofitament Especial del Domini Public Local.

Reguladora de la Normativa per a Accessibilitat i Supressio de Barreres
Arquitectoniques i Urbanistiques

Marc estrategic

A nivell estratégic, el document d'Analisi i Diagnostic integrat establira les bases per a
concretar en les seguents fases d'elaboracio del PMUS uns objectius i mesures vinculades

a.

buchanan

Ambit global: Conjugar el Pla amb els Objectius de Desenvolupament Sostenible
de les Ciutats establits en l[Agenda 2030.
D'aquesta manera, les metes i objectius d'accio plantejats per lAgenda han de ser
reforcats en lelaboracio del PMUS, en especific [Objectiu  Num. 11: “Ciutats i
Comunitats Sostenibles™
o Donar suport als vincles economics, socials i ambientals positius entre les
zones urbanes, periurbanes i rurals dels municipis, enfortint la seua
connectivitat local, nacional i regional.
o Proporcionar acces a sistemes de transport segurs, assequibles, accessibles
I sostenibles per a tots i millorar la seguretat viaria, en particular mitjancant
lampliacié del transport public, prestant especial atencio a les necessitats
de les persones en situacio de vulnerabilitat, les dones, els xiquets, les
persones amb discapacitat i les persones d'edat.
o Proporcionar accés universal a zones verdes i espais publics segurs,
inclusius i accessibles, en particular per a les dones i els xiquets, les
persones dedat i les persones amb discapacitat.

Ambit europeu: El PMUS haura de compaginar la mobilitat local des de la
perspectiva de les necessitats socials, economiques i mediambientals actuals i
futures. Tenint en compte per a aixo:

o Fullde ruta per a una economia baixa en carboni per a 2050, per a centrar
objectius especifics i mesures daccié que ajuden a reduir les emissions de
gasos defecte d'hivernacle del sector transporte i la descarbonitzacié de
les ciutats.

o Programa Operatiu de Creixement Sostenible 2014-2020 (POCS), del qual
procedeix les iniciatives EDUSI i PMUS de Sant Joan d'Alacant, per la qual
cosa s'’han de centrar les mesures del Pla en:

» Millorar leficiencia i reduccio de les emissions del parc de vehicles
motoritzats.

= Aconseguir un transport public de qualitat i sostenible.

= Aconseguir el reequilibri modal

»  Promoure les maneres no motoritzades de transport.

» Donar suport a ladquisicio de vehicles nets i energeticament meés
eficients.

\; PMUS @
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» Desenvolupar i desplegar la infraestructura que demanda les
maneres no motoritzades i els vehicles energeticament eficients.

»  Optimitzacio i creacio de carrils bus-taxi, i la seua xarxa
d'estacionaments associats, que afavorisquen la intermodalitat.

o Estratégia Europa en Moviment. Que té per objecte ajudar el sector a
mantindre la seua competitivitat en una transicié socialment justa cap a
lenergia neta i la digitalitzacio, aixi com:

=  Augmentar leficiencia del sistema de transport, aprofitant al maxim
les tecnologies digitals, la fixacio de preus intelligents, i fomentant,
encara mes, el canvi cap a mitjans de transport d'emissions mes
baixes.

» Accelerar el desplegament d'energies alternatives de baix nivell
d'emissions per al transport.

» Dissenyar campanyes d'educacio, informacio i sensibilitzacio, per a
un comportament sostenible i enteniment de la mobilitat futura.

=  Promoure la transicié cap a vehicles i transport nets, aixi com al
desenvolupament de la infraestructura que demanda.

e Ambit nacional. LEstratégia Espanyola de Mobilitat Sostenible conté propostes
d'actuacio que es podran adoptar per ladministracio local a traves del PMUS, per
a propiciar el canvi necessari en el model actual de mobilitat, fent-lo més eficient i
sostenible, contribuint amb aixd a la reduccio dels seus impactes, com és la
reduccio de gasos defecte dhivernacle i altres contaminants. Per a aixd sha
d'elaborar un Pla que complisca amb les normatives i politiques estatals aplicables
en lambit de:

o Transicio energetica i disminucio d'emissions de gasos d'efecte
d'hivernacle .

o Seguretat viaria i fluxos compartits.

o Incorporacio de la tecnologia en la gestid de la mobilitat.

Per a centrar els objectius i les mesures en:;

= Establir les condicions necessaries per a pacificar el transit viari i
incrementar la seguretat viaria de vianants, ciclistes i conductors de
tota mena de vehicles.

= Implantar mesures que reduisquen la sinistralitat de ciclistes i
vianants.

= Aconseguir la descarbonitzacio del transport i mobilitat urbana.

= Orientar a la ciutadania per a optar per gjudes autonomiques i
nacionals per a la compra de cotxes i vehicles electrics.

o Ambit regional. Existeixen diverses estratégies, plans i normes autonomiques que
guien lactualitzacio i elaboracio del diagnostic. Aquestes son les seguents:

o Pla Basic de Mobilitat Urbana Sostenible de [Area Metropolitana Alacant-
Elx. Instrument de referencia supramunicipal del qual es derive el conjunt
d'actuacions previstes per a aconseguir un sistema de mobilitat sostenible
de persones i mercaderies en aquesta area metropolitana, i els treballs
d'elaboracio de la qualiseguiment del Pla, es desenvoluparan durant quatre

anys.

\; PMUS @
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o En lambit territorial, la Llei 5/2014, d'Ordenacio del Territori, Urbanisme i
Paisatge de la Comunitat Valenciana i LEstratégia Territorial

o La Llei 672011, d1 dabril, de Mobilitat de la Comunitat Valenciana,
modificada en 2019 per aincorporar una serie de determinacions destinades
a promoure la transicié energetica del parc automobil regional i vetlar per
un repartiment modal racional i efectiu entorn de maneres de transport nets
i sostenibles.

Finalment, lanalisi i diagnostic integrat, presentat a continuacio, per a l'elaboracié del Pla
de Mobilitat Urbana Sostenible, permetra definir en un major grau de detall les millores
del model de mobilitat local a labast i els objectius de les normatives i eines de planificacio
anteriorment citades, aixi com a la propia Llei i al que es disposa en els instruments de
planificacié que els afecten i, especialment, als relatius a infraestructures, transports,
estalvi i eficiencia energetica, aixi com a lEstratégia Espanyola de Mobilitat Sostenible.

1.3.Objectius i abast del PMUS

La mobilitat actual es caracteritza per una constant expansio urbana, i una major
dependéncia del vehicle privat per a tots els desplacaments, provocant un increment, tant
de les emissions nocives, com de recursos energetics.

Amb la finalitat d'aconseguir un model de ciutat més respectués amb el medi ambient,
amb sistemes de transport meés eficients, han de definir-se i implantar-se estrategies que
desenvolupen solucions que suposen un canvi integral de la mobilitat. La promocio de
la utilitzacié de maneres no motoritzades (bicicleta, patinet, o caminant), i la millora del
servei del transport public, seran els principals eixos d'actuacio.

Grafica 1. Usuaris accedint a un dels vehicles de la linia 23, operada per Vectalia , que presta servei a Sant
Joan d'Alacant.

¥

Font: elaboracio propia.

Per a satisfer les necessitats de mobilitat i accessibilitat del municipi de Sant Joan
d'Alacant, afavorint la cohesié social, el desenvolupament economic i la proteccio del
medi ambient, i impulsant una ciutat més saludable, sostenible i igualitaria, es redacta el
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (d'ara en avant PMUS), els objectius generals de la qual
son els seguents:

\ 2 PMUS @
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e Disminucio de lus del vehicle privat, i dels corresponents nivells de transit,
congestiod i sinistralitat.

e Regulacio, ordenacio i control daccessos i estacionament.

e Reduccio dels nivells de contaminacié atmosferica i soroll, amb la conseguent
millora de salut dels habitants.

e Disminucio del consum d'energies no renovables, impulsant altres alternatives mes
netes i eficients.

e Desenvolupament, ordenacio i millora de les diferents maneres de transport.

e Impuls a la mobilitat a peu i amb bicicleta, mitjancant la construccio i/o reserva
despais, i la supressio de barreres arquitectoniques per al vianant i la bici, en un
entorn adequat i segur per als usuaris.

e Foment de la intermodalitat.
e Optimitzacio dels temps de viatge.

e Creacio, millora, ampliacio i desenvolupament despais per als vianants, que
resulten atractius i confortables, per a la seua estada i gaudi.

e Increment de la seguretat viaria als carrers del municipi.
e Integracio de la mobilitat en les politiques urbanistiques.
e Millora de les condicions d'accessibilitat universal.

e Prioritzacio del transit de persones amb mobilitat reduida (fins i tot laparcament
dels seus vehicles), aixi com el de collectius vulnerables (majors, xiquets i xiquetes,
etc.).

e Implantacio de la mobilitat sota el concepte de perspectiva de génere.
e Regulacio de les activitats de carrega, descarrega i repartiment de mercaderies.

e Gestio de la mobilitat, especialment entorn de els principals punts datraccio o
generacio de viatges: centres educatius, comercos, centre de salut, poliesportiu,
etc.

¢ Millora del nivell de qualitat de vida de la ciutadania de la localitat.

EL PMUS de Sant Joan d'Alacant permetra, per tant, la consideracié conjunta, integrada i
programada en el temps, de totes les actuacions, orientades a loptimitzacio de les
maneres de desplacament, establint prioritats i principis d'accio. Un aspecte fonamental
per al correcte desenvolupament daquell sera la determinacio dels diferents horitzons
temporals previstos, a curt, mitja i llarg termini.

El Pla sera un document viu, que podra modificar-se al llarg del temps, per a adaptar-se a
les necessitats canviants de la mobilitat urbana, amb criteris de millora continua, avaluant-
se cada situacio tenint en compte els possibles canvis respecte al context territorial, social
i economic.

Els treballs a realitzar en el PMUS aprofitaran, en la mesura que siga possible, aquelles
dades i informacio dinteres, inclosos en el Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de
lArea d'Alacant-Elx, que la Conselleria dHabitatge, Obres Publiques i Vertebracio del
Territori esta redactant actualment, i que inclou a Sant Joan d'Alacant dins del seu ambit
dactuacio.

\; PMUS @
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1.4.Aproximacio metodologica

1.4.1. Estructuraifases de treball

Sestableixen dues fases de treball (o lots) clarament diferenciades, que inclouen la
realitzacié de les seguents activitats:

e Lot 1. Recopilacié d'informacio, treball de camp i recollida de percepcions
ciutadanes.

o Recopilaciéo d'informacié existent, localitzant totes les dades
necessaries per a la correcta redaccio del PMUS, tant de bases de
dades oficials (INE, INS, DGT, etc.), com del propi Ajuntament.

o Treball de camp irecollida de percepcions ciutadanes, que consisteix
en la realitzacio d'enquestes, aforaments i inventaris.

o Elaboracio del Document Inicial Estratégic (DIE), que es presenta
davant lorganisme ambiental conjuntament amb un esborrany del
PMUS previament elaborat.

e Lot 2: Analisi i Diagnostic, Pla d'Accid, Participacio Ciutadana i Model de Gestio i
Seguiment.

o Part I: Analisi i Diagnostic, en la qual tota la informacio recollida és
convenientment analitzada, permetent obtindre un coneixement
adequat dels condicionants socioeconomics i territorials de la mobilitat
local, de les caracteristiques de loferta i la demanda, dels principals
problemes i conflictes actuals, i de les potencials millores per al
municipi de Sant Joan d'Alacant.

o Partll: Pla d'Accid. ateses les conclusions obtingudes en el diagnostic,
i plantejant mesures i actuacions concretes, que resolguen la
problematica detectada, i afavorisquen la utilitzacié de maneres de
transport sostenibles i eficients.

o Participacio ciutadana, facilitant la implicacié de la ciutadania en tot el
proceés de redaccio, en la identificacio de problemes i en la presa de
decisions.

o Model de gestio i seguiment del pla, incloent la determinacio
dindicadors que faciliten la comprovacio del grau de compliment de
cada mesura proposada en el Pla de Mobilitat, segons els objectius
previstos.

Una vegada entregat el document del Lot 1, el present document respon als resultats del
procés de participacio ciutadana i téecnica per a lelaboracio de la Fase 2: Analisi i
Diagnostic de la situacio actual i de la problematica de la mobilitat urbana, aixi com les
tendencies de mobilitat.

14.2.  Ambit i zonificacio del Pla

El procés de zonificacio de larea geografica sobre la qual es realitzen labors de
planificacidé ve impost per la necessitat de localitzar en lespai tant les components
estructurals del plangjament com les propies consideracions i propostes a les quals
aquest done lloc.

Moltes caracteristiques rellevants emergeixen quan es contextualitza i analitza la mobilitat
des de diferents escales d'estudi, es produeix una frequent multiplicitat de factors que
determina, per exemple, els habits de desplacament i l'eleccio modal de les persones en
els seus desplacaments quotidians, permetent establir analisis correlacionades i
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recomanacions de millores sobre els serveis de transport, xarxa per als vianants, ciclista
i/0 espais del viari amb potencialitat per al seu us compartit entre diferents maneres de
transport, calmat del transit, entre altres.

A lefecte de caracteritzar la mobilitat local i les seues relacions amb lentorn, s’ha ajustat
larticulacio de lanalisi en funcio a tres escales:

e Relacions supramunicipals de Sant Joan d'Alacant amb la resta de ciutats de
la Comunitat Valenciana.

e Relacions del municipi amb lambit funcional que, per caracteristiques de
proximitat i vinculacio, s'estructuren com un conjunt de nuclis de poblacio que
mantenen entre si una serie de vincles que permeten identificar-los de manera
diferenciada (area metropolitana d'Alacant).

e Relacions a linterior del municipi, en el qual saborda la problematica sota
lenfocament de complementarietat, és a dir, donant prioritat a la mobilitat
particular de cada barri, sempre que no contradiguen o reduisquen lefectivitat
dels objectius generals de mobilitat sostenible del municipi com a conjunt.

Es en aquesta escala local on resulta evident que lanalisi i diagnostic de la mobilitat i els
sistemes de transports han dafrontar-se a través del coneixement de les interrelacions
amb el sistema soci territorial al qual serveix, i que, en bona part, ho predetermina. Per aixo,
sha considerat per a la zonificacio del Pla les diferents arees i sectors de Sant Joan
d'Alacant segons el procés de Participacio Ciutadana realitzat a mitjan juliol per la propia
Regidoria Municipal

D'aquesta manera, es distribueix la zonificacio en 5 arees amb trets que caracteritzen a
cadascun d'aquests sectors:

Grafica 2. Zonificacio Sant Joan d'Alacant.

Font: Elaboracio propia.

14.3. Lot 1: Recopilacié d'informacio, treball de camp i recollida de percepcions
ciutadanes.

A continuacio, es realitza una breu descripcio dels treballs realitzats com a part del Lot 1.
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La presa de dades i informacio preexistent va versar entorn de fonts dinformacio
disponibles i dades obertes d'ambit local, regional, nacional i europeu. Es va fer us intensiu
d'estadistiques i, sobretot, de resultats de treballs anteriors, tot aixo per a caracteritzar la
mobilitat en lambit d'estudi.

Les tasques de recollida de dades i informacio es poden classificar les seguents activitats:

a) Recollida d'informacio estadistica

b) Recollida d'informacio documental a partir de plans, estratégies i actuacions
territorials

c) Recopilacié d'informacio cartografica.

d) Recollida d'aspectes organitzatius i programes d'ajudes i subvencions.

e) Treball de Camp

Per a poder caracteritzar de manera eficient les necessitats i habits de mobilitat dels
habitants de Sant Joan d'Alacant, ha resultat fonamental treballar en un procés conjunt i
integrador del treball de camp amb les percepcions de la ciutadania com a metodologia
danalisi.

Els alcaments de camp van ser dimensionats i enfocats a lefecte de realitzar una
caracteritzacio exhaustiva de la mobilitat local, sent aquests els seguents:

Taula 1. Taula resumeixen de treball de camp i enquestes.

Relacio de treballs realitzats

1 Aforaments de transit motoritzat i ciclista

2 Aforaments per als vianants

3 Aforaments de rotacio i ocupacio en estacionaments
4 Inventari de la xarxa viaria

5 Inventari de la xarxa per als vianants i ciclista

6 Inventari del transport public i parades d'autobus

7 Aforaments i inventari de places de carrega i descarrega
8 Mesuraments de soroll

9 Vehicle flotant

Font: Elaboraci6 propia.

Al llarg del document es descriuen aquests treballs en el seu capitol corresponent.

f) Recollida de percepcions ciutadanes

Aquest programa de treball ha sigut destinat exclusivament a la participacio de la
ciutadania de Sant Joan d'Alacant per a l'elaboracio del diagnostic del PMUS. S'ha realitzat
de manera transversal als treballs tecnics de recollida dinformacio per a lenriquiment del
desenvolupament tecnic del Pla mitjancant informacio i avaluacio dels principals reptes i
oportunitats de la mobilitat des de la base de coneixement i experiencia de la ciutadania.

2 PMUSQ
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Les activitats realitzades han tingut per objecte principal lobtindre informacié directa i
detallada de les persones que fan vida a Sant Joan d'Alacant sobre la base de larticulacio
geografica de la mobilitati els habits de desplacament des d'un enfocament generacional,
socioeconomic i de perspectiva de génere.

S’han realitzat fins al moment un total de 900 enquestes que han permés obtindre la
seguent informacio:

¢ Repartiment modal, coneixent tant les maneres de transport habituals utilitzats per
la ciutadania en els seus desplacaments obligats (treball i estudi), com per a la resta
dels viatges.

Matriu Origen-Destinacio dels desplacaments.

Distribucio horaria dels desplacaments.

Temps de viatge.

Canvis en els habits i preferencies de mobilitat arran del COVID-19.

Percepcions sobre la mobilitat en transport public i maneres blanes.

Mobilitat des de la perspectiva de Génere.

Mobilitat des de lenfocament generacional.

Diferéncies de mobilitat en funcio del nivell economic o renda.

Diferéncies de mobilitat en funcio del nivell d'estudis.

Diferéncies de mobilitat en funcio del lloc de residencia.

Disponibilitat de vehicles de motor.

A més de les enquestes de mobilitat, el 23 d'octubre de 2020 es va realitzar un taller de
mobilitat especific del PMUS on la ciutadania ha pogut participar activament en
lelaboracio del Pla.

A aquest taller van assistir representants de diversos collectius del municipi, (economics,
culturals, socials, etc.) a més de la ciutadania general. Es van formar 6 mesos amb diferents
tematiques: Transit i congestid, seguretat viaria, cotxe i estacionament, mobilitat per als
vianants, bicicleta i transport public.

Els assistents van participar en cadascuna d'aquestes taules, debatent proposades sobre
aquests temes, que finalment van ser exposades, que s'inclouen en lAnnex 6; Participacio
Ciutadana.
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Grafica 3. Taller de Mobilitat.

Font: Ajuntament de Sant Joan d'Alacant.

Daltra banda , lequip consultor va realitzar fins a 21 entrevistes en linia a diferents
associacions del teixit associatiu de Sant Joan d'Alacant proposades per la Regidoria
de Participacioé. Les associacions entrevistades van ser les seguents:

APCA.

APSA.

Fundacio Lukas.

Associacié de Jubilats i pensionistes de Sant Joan.
Collectiu de Mestresses de casa de Sant Joan.
Collectiu de Joventut (scouts).

AMPAs,

CEIP Crist de la Pau.
CEIP Rajoletes.
CEIP El Romero.
Carmelites.

[ES Lloixa.

IES L.G. Berlanga.

O O O O O O

SM La Paz (Banda, Escola de Musica i Conservatori).
Creu Roja Espanyola

Associacio de Comerciants i Empresaris de Sant Joan:
Club Handbol.

Societat Ciclista.

Club Voleibol.

Club Atletisme.

PMUSQ@

Pagina 16 de 188 Sant Joan D’Alacant

buchanan



Unién Europea

AJUNTAMENT DE SANT JOAN
D'ALACANT

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

e Club Muntanyenc.
e Comissio de Festes de Fabraquer.

Finalment, el 21 de novembre de 2020 es va realitzar un Taller de Mobilitat amb el Consell
Local d'Infancia i Adolescéncia (CLIA) on van participar persones dentre 8 i 17 anys, en el
qual es van contrastar opinions i es van proposar mesures per a millorar la mobilitat urbana
de Sant Joan d'Alacant.

Els resultats i conclusions de les entrevistes i els tallers es mostren en lAnnex 6;
Participacio Ciutadana.

14.4. Lot 2. Part I: Analisi i Diagnostic

Una vegada obtinguts les dades de camp es van analitzar en coheréncia amb les dades
preexistents i habits de mobilitat descrits per la ciutadania. D'aquesta manera shan
examinat les relacions territorials, dimensions urbanes, socials, mediambientals i
economiques que afecten el desenvolupament d'una mobilitat local sostenible i un entorn
accessible i amigable per a tota la ciutadania.

Els treballs de correlacio de les analisis sectorials i integracio de la demanda i oferta de la
mobilitat en el diagnostic se sintetitzen en el seguent fil metodologic:

e Dimensio territorial o espacial, identificant pautes que no siguen homogenies
en el territori a partir de Tecnologies dInformacio Geografica (TIG).

e Dimensio funcional, avaluant les diferéncies entre maneres de transport, entre
maneres mecanitzades i no mecanitzats, oferta i demanda, prestacio, eleccio
modal, etc.

e Dimensio social, en la qual sidentifiquen els problemes diferencials que
puguen donar-se entre els diferents grups socials. En particular, a partir duna
atencio individualitzada a lenfocament de genere i generacional, i als
problemes d'accessibilitat universal

e Dimensié ambiental, avaluant els impactes ambientals de tota mena que
produeix la mobilitat sobre els usuaris i sobre els no usuaris.

e Seguretat Viaria, que recull limpacte més dramatic de la mobilitat en la forma
daccidents i victimes (mortals o no).

Per a lextraccio de conclusions que relacionen lapreciacioé técnica i ciutadana i valorar
que tematiques resulten les més problematiques des de 'optica de tots els grups dinterés
que participen en l'elaboracio del PMUS, es van implementar diverses eines de gran utilitat
per a formalitzar el diagnostic del Pla. Algunes d'aquestes son:

e Mapatge i georreferenciacion de dades. Es una manera de visualitzar les
dades des del reconeixement dels patrons de moviment i desplacament per a
treballar sobre ells possibles millores.

e Matriu DAFO-CAME. Per a identificar les principals Febleses, Amenaces,
Fortaleses i Oportunitats que ajude a identificar les linies estrategiques d'accio.
Per a aix0, es desglossen els reptes i corresponen a oportunitats en funcio de
les diferents combinacions que puguen ajudar a Corregir les principals
febleses, Afrontar les amenaces de lentorn, Mantindre les fortaleses, i Explotar
les oportunitats per a obtindre una visid estrategica i ordenada de les vies
dactuacio que guien a un model de mobilitat més sostenible en la seglent
fase en lelaboracio del Pla: Elaboracio del Pla d'Accio.

La segona part del Lot 2: Pla d'/Accio i Model de Gestio i Seguiment, es descriu en el seu
capitol corresponent.
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2. Analisi i Diagnostic

2.1. Encaix Territorial

2.11. Relacions funcionals i encaix territorial

Donada la proximitat a la capital provincial, Sant
Joan es troba estrategicament posicionat en el tram
meridional de la regio urbana d'Alacant i al corredor
mediterrani. Un espai central les influencies del
qual en la vertebracié polinuclear de la regio
permet aprofitar sinergies de tota aquesta xarxa
que sestén a territori de linterior: Alcoi, Ibi i Elda,
amb Elx i ciutats de costa: Benidorm, Vila Joiosa,
Torrevieja i Alacant.

Abasta un ambit compreés per 14 municipis i una
poblacié en 2019 de 780.888 habitants, el 16% de
la poblacioé de la Comunitat Valenciana, el 42% de
la poblacié provincial. Un espai molt singular quant
a la preséncia d'un sistema urba equilibrat, i uns patrons de mobilitat intermunicipal de
curt recorregut articulats entorn de les capitals comarcals, els quals son afavorits per
equilibri territorial des del punt de vista ambiental, de lequilibri territorial i de qualitat de
vida dels ciutadans.

L'area funcional de Sant Joan d'Alcant comprén un
conjunt de nuclis de poblacidé que mantenen entre
si una serie de vincles socioeconomics que
permeten identificar-los de manera diferenciada a
la resta de la Regid, i de manera significativa, com a
font de mobilitat quotidiana per lintercanvi directe
de béns i serveis. Correspon a larea metropolitana
Alacant - Elx, huitena aglomeracié urbana
dEspanya i ambit territorial que emmarca 8
municipis amb 823 macrozones i 243 zones de
transport per a 750 mil persones que conviuen i
reporten més de 326 .604 desplacament diaris entre
zones, dels quals un 19% tenen per origen i/0
destinacié Sant Joan.

La relacio més important de Sant Joan amb larea funcional a la qual pertany, mesura en
viatges motoritzats diaris entre zones, segons el PMoMe (2018), és amb la ciutat d'Alacant,
el Campello, Sant Vicent del Raspeig i Elx.

Dacord amb el Pla d'Accio Territorial de Area Metropolitana de Alacant - Elx, en la qual
semplaca el municipi, levolucié d'aquesta aglomeracio es troba emmarcada en la propia
polinuclearidad del seu ambit, amb dues ciutats diferenciades (Alacant i Ex) amb mercats

* Dades del PMoMe d'Alacant-Elx per a 2019
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de treball i especialitats funcionals (poligons, urbanitzacions, centres comercials) amb
competéncies similars que afebleixen la complementarietat i cooperacio interurbana.

En termes d'intensitat de relacions (intercanvis de treball, capital, productes, serveis, idees,
etc)), la visio territorial supramunicipal d'aquesta area €s tambeé evident en els equipaments
i dotacions, publiques i privades, que comparteixen: laeroport, la Institucio Firal Alacantina
(IFA), el port, fins i tot espais naturals com el Saladar d’Aigua Amarga, etc. En el cas puntual
de Sant Joan, semplaca lHospital Universitari Sant Joan d'Alacant i la Facultat de Medicina
de la Universitat Miguel Hernandez, equipaments dabast regional que generen una
important component axial de desplacaments supramunicipals que reforca les relacions
del municipi amb el sistema d'assentaments metropolitans.

tata m ot L
poa ol territacis de forma recivasi y mejores be call-

FerrocarnValtas

Nodo de
actividad

| LINEAS DE ACTUACION . LINEAS DE ACTUACION
Definir nodes urbanos estrategicos pata Propener intrasstructarss de
" vertebracién exterma e interna pars

Proponer Areas estratégicas para Desarrollar actusciones que permstan

Propaner ambitos ests slegicos quema de iatraestiucturas,
™ Midricas y de telecomani-

en el territorio.

A nivell comarcal, sadscriu a la comarca de L'Alacanti , localitzada en el centre de la
provincia d'Alacant i formada per 10 municipis, dels quals 5 son confrontants a Sant Joan:
Agost, Alacant, Sant Vicent, Mutxamel, i EL Campello. Un ambit de fortes relacions laborals
i comercials, relacions que es veuen confirmades pels moviments residencials municipals
de curt recorregut i el mercat d’habitatge; area metropolitana a la capital alacantina amb
una classica fase de moviments centre-periféria acusats.

En termes generals, el binomi territori-mobilitat de Sant Joan d'Alacant depén de la
intensitat de relacions dintercanvi en temps i espai. Per temps implica lexistencia de
diferents magnituds de distancies que superposen o canvien patrons, habits i tendéncies
socials i de mobilitat entre si a mesura i en funcid al curt recorregut o desplacament en
lentorn; per espai, compreén lanalisi de les interrelacions funcionals de Sant Joan a escala
de barri, ciutat, municipi, area funcional i regio, destacant els moviments pendulars i
dinamica urbana local amb larea comarcal, funcional o metropolitana, on existeix la
presencia ben distribuida de ciutats mitjanes amb les seues arees de treball adscrites al
territori alacanti, valencia i mediterrani.
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Donades les interrelacions i enquadraments territorials i funcionals considerats
anteriorment, és possible contextualitzar el municipi de Sant Joan com una area
estrategica dins del primer cinturé metropolitana d'Alacant , part del panorama economic
i laboral de la capital provincial i municipis de costa que, donada la seua situacio periférica
al major node de centralitat de serveis, contribueix a la vertebracio de les comunicacions
i del territori comarcal com una font de mobilitat quotidiana tant per treball i/0 estudi com
per motius discrecionals.

Els principals eixos darticulacié amb els municipis de lambit metropolita corresponen a
lautopista A-70 i les carreteres nacionals: N-332, que discorre pels principals nuclis del
litoral mediterrani de la Costa Blanca, i N-340, coneguda com a carretera del Mediterrani,
que travessa el municipi després irecorre la costa sud i llevantina per a acabar a Barcelona.

Donada la localitzacio estrategica del municipi, es troba a 18 min. amb cotxe del centre
d'Alacant capital, i 32 min. dElx. Les ciutats de Valéncia, Albacete i Cartagena, es troben
en un radi aproximat de 2 hores de Sant Joan, la qual cosa li dona acceés a una massa critica
de més de 2 milions de persones. A més, la ciutat esta situada a una distancia de 19 minuts
de lEstacio de trens AVE d'Alacant, amb més de 10 connexions diaries directes a
Barcelona i Madrid.

2.2.Sistema urba i mediambiental

El terme municipal de Sant Joan d'Alacant abasta 9.64 km? d'extensio, formant part de la
Comarca de lAlacanti a la provincia d'Alacant (Espanya) amb codi INE 03119. Es el centre
geografic de lantiga Horta d'Alacant. Emplacada en la costa llevantina amb latitud 382405
i longitud 38°24'05, a una altitud de 40 m, bufona amb les poblacions d'Alacant (@ 8 Km),
Mutxamel (@ 1 Km) i EL Campello (@ 3 Km), tal com s’ha comentat en lapartat de Relacions
Funcionals i encaix territorial.

Sant Joan d'Alacant es troba emparat per un clima de tipologia subarida d'absoluta filiacio
mediterrania, que es caracteritza, sobretot, per lescassetat de precipitacions, sequera
estival, pocs dies de precipitacié anuali alt nombre de dies totalment buidats.

Totes caracteristiques territorials i mediambientals propicies per a la mobilitat per als
vianants i ciclista, que poden contribuir al desenvolupament sostenible de la mobilitat
municipal a través d'un repartiment modal optim, eficient i més equilibrat, en el qual cada
manera de transport exercisca el seu paper per a millorar la qualitat de vida de les
persones que conviuen i habiten Sant Joan d'Alacant, reduint aixi els impactes ambientals
i el consum energetic.

2.21.  Creixement historic

Al llarg de les ultimes decades el desenvolupament economic de larea metropolitana
d'Alacant ha comportat a una série de transformacions socials, culturals, economiques i
tecnologiques constants i incipients que han modificat substancialment lestructura
urbana de tota larea.

A continuacio, es mostren unes ortofotos que reflecteixen levolucié del conjunt
dedificacions des dels anys 60 fins a lactualitat.
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Grafica 4. Ortofoto de Sant Joan d'Alacant (1956-1957).

Font: Institut Geografic Nacional (IGN).

Grafica 5. Ortofoto de Sant Joan d'Alacant (1997-1998).

Font: Institut Geografic Nacional (IGN).
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Font: Institut Geografic Nacional (IGN).
Grafica 7. Ortofoto de Sant Joan d'Alacant (Actualitat).
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Font: Institut Geografic Nacional (IGN).
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Lantic de Sant Joan d'Alacant constava dos nuclis. El principal que es desenvolupava en
els marges de lantiga carretera d'Alcoi (actuals carrers San José, Major, Comandant Seva
i Cervantes), formant un tracat en “I" amb els carrers Sant Antoni i de la Mar, constituint
lactual Plaza Maisonnave, el nucli central de la poblacio. Daltra banda, es va desenvolupar
el nucli de Benimagrell .

Aquests carrers van anar creixent a poc a poc juntament amb grans finques i hortes
dedicades a cultius tradicionals, com lolivera, la vinya, citrics o lametler, entre altres.

Els desenvolupaments posteriors es van executar entorn del barri antic a través de la
Rambla amb una estructura reticular, sent l'eix principal a partir del qual es desenvolupa
el conjunt de la ciutat.

La resta de les urbanitzacions shan desenvolupat arran dels nous plangjaments
urbanistics, generant una dispersio urbana, constituides fonamentalment per edificacions
aillades de caracter purament residencial. A meés, es van desenvolupar els comercos en
els marges de la carretera nacional N-332 (actualment Avinguda Miguel Hernandez al seu
pas pel terme municipal de Sant Joan d'Alacant).

2.2.2. Planificacio i ordenacio territorial

Sant Joan d'Alacant disposa d'un Pla General des de 2013 en el qual classifica la totalitat
del sol del Terme municipal en les seglents classes:

e Solurba. Sols conforme el que es disposa en l'Art. 10 de la LUV, és a dir, sols ja
consolidats per ledificacio o proveides dels serveis urbanistics basics, viaris i
estacionament, zones verdes, dotacions, etc.
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Taula 2. Valors del sol urba.
EDIFICABILIDAD
uso IONA SUPERFICIES RESIDENCIAL | TERCIARIO VIVIENDAS | POBLACION
m2 (suelo) m2 (techo)
EXTENSIVA 1.837.647 742.902 6.191 12.815
SEMIEXTENSIV A 644.386 793.574 6.613 13.689
INTENSIVA 404.044 980.859 8.174 16.920
LUCRATIVO TOTAL RESIDENCIAL 2.886.077 2.517.335 20.978 43.424
TERCIARIO INTEGRADO 0 360.819 8,31 m2/habitante
TERCIARIO EXENTO 508.241 403.173 9.28 m2/habitante
TOTAL TERCIARIO 508.241 763.992 17,59 m2/habitante
IONAS VERDES 212.234 4,89 m2/habitante 0,06 m2/techo
EQUIPAMIENTOS 177.406 4,09 m2/habitante 0,05 m22/techo
DOTACIONES SECUNDARIAS
RED VIARIA 597.328 13,76 m2/habitante 0,18 m22/techo
TOTAL 986.948 22,73 m2/habitante 0,30 m22/techo
ZONAS VERDES 0 0,00 m2/habitante 0,00 m22/techo
DOTACIONES PRIMARIAS EQUIPAMIENTOS 235.845 5,43 m2/habitante 0,07 m22/techo
COMEUTARLES RED VIARIA 499.516 11,50 m2/habitante 0,15 m22/techo
TOTAL 735.361 16,93 m2/habitante 0,22 m22/techo
IONAS VERDES 3.186 0,07 m2/habitante 0,00 m22/techo
DOTACIONES PRIMARIAS EQUIPAMIENTOS 82.163 1,89 m2/habitante 0,03 m2/techo
ey RED VIARIA 87.067 2,01 m2/habitante 0,03 m22/techo
TOTAL 172.415 3,97 m2/habitante 0,056 m22/techo

rowsmowaie T smse T

Font: Pla General del municipi de Sant Joan d'Alacant.

e Sol urbanitzable. Aquells terrenys que el Pla pretén incorporar al proces
d'urbanitzacio, a mesura que el desenvolupament de la xarxa primaria de
dotacions i el grau de definicio de l'ordenacio estructural permeta integrar-los
en aquest proces dins d'un model territorial sostenible i coherent.
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Taula 3. Valors del sol urbanitzable.
EDIFICABILIDAD
SUPERFICIES
uso ZONA RESIDENCIAL | TERCIARIO | VIVIENDAS | POBLACION
m2 (suelo) m2 (techo)
EXTENSIVA 33.640 11.108 93 192
SEMIEXTENSIV A 512.810 1.046.537 8.721 18.053
INTENSIVA 0 0 0 0
LUCRATIVO TOTAL RESIDENCIAL 546.451 1.057.645 8.814 18.244
TERCIARIO INTEGRADO 0 57.072 3,13 m2/habitante
TERCIARIO EXENTO 462718 506.722 27,77 m2/habitante
TOTAL TERCIARIO 462.718 563.793 30,90 m2/habitante
TONAS VERDES 260.607 14,28 m2/habitante 0,16 m2/techo
EQUIPAMIENTOS 211.412 11,59 m2/habitante 0,13 m2/techo
DOTACIONES SECUNDARIAS
RED VIARIA 461556 25,30 m2/habitante 0,28 m2/techo
TOTAL 933.575 51,17 m2/habitante 0,58 m2/techo
ZONAS VERDES 523716 28,71 m2/habitante 0,32 m2/techo
DOTACIONES PRIMARIAs | EQUIPAMIENTOS 178.030 9,76 m2/habitante 0,11 m2/techo
COMEIARES RED VIARIA 475.852 26,08 m2/habitante 0,29 m2/techo
TOTAL 1.177.597 64,55 m2/habitante 0,73 m2/techo
ZONAS VERDES 0 0,00 m2/habitante 0,00 m2/techo
DOTACIONES PRIMARIAS | EQUIPAMIENTOS 75528 4,14 m2/habitante 0,05 m2/techo
T S T RED VIARIA 60.704 3,33 m2/habitante 0,04 m2/techo
TOTAL 136.231 7,47 m2/habitante 0,08 m2/techo

omswomanzane  eme2 |

Font: Pla General del municipi de Sant Joan d'Alacant.

e Sol no urbanitzable. Aquells terrenys que necessariament han de ser
preservats permanentment del procés urbanitzador d'acord amb la vigent Llei
del Sol, a la qual s'ajustara el seu regim juridic urbanistic, i aquells no hecessaris
per a un desenvolupament urba acordat i sostenible segons el model territorial
i urba.
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Taula 4. Valors del sol no urbanitzable.

ZONA A PRESERVAR DEL PROCESO URBANIZADOR (parque natural) 618.934 m?
CAUCES 55523 m?
PROTEGIDO
VIAS PECUARIAS 76274 ™2
TOTAL 750731 m?
INFRAESTRUCTURAS GENERALES 70089 m?
VIARIOS 308505 m?
COMUN
AGRICOLA 10854 m?
TOTAL 389.448 m2
TOTAL SUELO NO URBANIZABLE 1.140.179 m?
Font: Pla General del municipi de Sant Joan d'Alacant.
Grafica 8. Ordenacio estructural del municipi.
CLASIFICACION  |superFicES M2) i B8
% %
- SUELD URBAND 5.280.042
|:| SUELO LIRBANIZABLE 3.256.572
:I SUELO NO URBANIZABLE 1.140.179
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Font: Pla General del municipi de Sant Joan d'Alacant.
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2.23. Nuclis urbans

S'ha fixat lanalisi dels usos i funcions del sol a aquelles arees la identificacio de les quals
S'ajusta a la propia evolucio i creixement caracteristic de [época de desenvolupament de
cadascuna d'elles. AqQuestes son:

e Centre historic.

e Eixample.

¢ Noves urbanitzacions.

e Zona comercial administrativa.

Centre historic

Com sha comentat anteriorment, a Sant Joan d'Alacant, a cause de la formacié del
municipi, existeixen dos centres historics, el del centre de Sant Joan d'Alacant i el de
Benimagrell .

ZSant Joan d'Alac

Font: elaboracio propia.

Respecte al centre historic de Sant Joan d'Alacant, com la majoria dels barris antics, la seua
estructura morfologica és irregular, amb un tracat sinuds i carrers estrets. Pel fet que es va
originar entorn de litinerari de connexio ens la localitat d'Alacant i Alcoi, aquesta condicio
dantiga carretera ha influit directament en les edificacions que semplacen en els seus
marges, formades per habitatges de fins a dues plantes, facanes estretes i degradades en
alguns casos, pocs estacionaments i espai al vianant limitat.

Majoritariament el sol del barri antic esta dedicat a Us residencial i els principals centres
atractores per a la poblacio de Sant Joan d'Alacant son les oficines municipals de
LAjuntament, la Parroquia de Sant Joan Baptista, i centres educatius.
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El cas d'estructura morfologica de Benimagrell és similar al del barri antic de Sant Joan
dAlacant, carrers estrets i sinuosos i espai limitat per al vianant, pero a mes es troba
separat de la resta de la poblacio per lAvinguda Miguel Hernandez, antiga carretera
nacional a Valéncia, mantenint un caracter diferenciat de la resta del municipi.

Eixample

L'Avinguda de la Rambla de la Llibertat actua com a eix del tracat de Eixample, que
ofereix una estructura urbana ortogonal, amb carrers de major amplaria i, a vegades, extra
dimensionades, que s'estenen cap a la periféria.

Les edificacions augmenten daltura progressivament alhora que incrementa la densitat
edificatoria, aconseguint pomes amb fins a sis plantes. Lalta densificacion urbana fa que
existisca un déficit d'estacionament, tant en les residencies com en la via publica i
problemes de congestio del transit motoritzat.

Els problemes derivats del transit en les zones centrals de lEixample han propiciat
edificacions de baixa densitat en les arees més allunyades o periferiques. Aquesta situacio
ha ocasionat encara més problemes de transit, perquée la majoria dels usos terciaris com a
comercos o serveis basics es localitzen en larea amb major densitat edificatoria,
incrementant el nombre de desplacaments al centre de lEixample.

Grafica 10. Eixample.
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Font: elaboracio propia.
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Noves urbanitzacions

Les noves urbanitzacions son nuclis urbans residencials situades en lextraradi on es
desenvolupen finques particulars i habitatges unifamiliars aillats. En aquestes
urbanitzacions predominen les baixes densitats edificatories produint el fenomen de la
dispersio.

Grafica 11. Noves urbanitzacions.
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Font: elaboracio propia.

El plangjlament existent fa que les noves urbanitzacions cresqueren de manera
discontinua, en zones on les dotacions i equipaments de caracter terciari son practicament
inexistents, sense elements de connexio entre elles, fragmentant locupacio del territori i
incrementant el transit entre les urbanitzacions i el centre urba per a la realitzacio
dactivitats basiques com la compra, gestions, oci, etc.

Zona comercial administrativa

En aquesta zona es concentren usos terciaris, establiments d'oci i comercials majoristes i
de grans superficies, entorn de lAvinguda Miguel Hernandez, transformant el seu historic
caracter agricola per un punt de referencia comercial de larea metropolitana d' Alacant.

Els accessos a aquesta zona comercial administrativa es realitzen principalment en vehicle
privat, perque es tracta d'una de les vies amb meés transit del terme municipal. A mes, la
seua sensacio i disseny de carretera de pas (antiga carretera a Valéncia), impedeix o
dificulta els desplacaments en maneres sostenibles.

Una de les linies estrategiques marcades per lAjuntament de Sant Joan d'Alacant es
transformar aquesta carretera en bulevard, on shaura de disminuir la velocitat de
circulacio, transformar els encreuaments en places, millorar els accessos per als vianants
i ciclistes, etc.

Grafica 12. Zona comercial administrativa.
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Font: elaboracio propia.

Una vegada descrites les caracteristiques dels nuclis urbans existents a Sant Joan
dAlacant, es procedeix a enumerar els barris o poblacions que formen part del teixit urba
del municipi.

e Nucli urba: es tracta de larea consolidada compresa entre la Avda, Comtat de
Fabraquer i lAv. d'Alacant, al nord; LAv. Miguel Hernandez, al sud; lAv. de
Benidorm i la carretera Ansaldo, a l'est.

Salafranca.

Lloixa.

Santa Fac.

Frank Espinos.

Capiscol.

Benimagrell.

Minana.

Vista a la Mar.

e Pilot.

e Villaportes.

e Font-Mesquites.

e L'Alqueria.
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Grafica 13. Nuclis de poblacio.
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Font: elaboracié propia.

2.2.4. Infraestructura verda

La infraestructura verda a Sant Joan d'Alacant es basa en una xarxa d'espais publics i rutes
o itineraris que motiven a la poblacio a realitzar activitats a laire lliure que en general estan
acompanyades de formes de desplacament sostenibles i saludables, com és la bicicleta
O anar a peu.

En aquest sentit, a Sant Joan d'Alacant, segons recull el Pla General Municipal es poden
diferenciar la seguent infraestructura verda:

e ltineraris collectius: son aquells vials que constitueixen la xarxa viaria i
possibiliten els desplacaments quotidians en maneres motoritzades i no
motoritzats. Per exemple: Av. Rambla, Av. Jaume |, Av. Comtat de Fabraquer,
etc.

e Itineraris per als vianants: son aquelles vies per on circulen vianantsi bicicletes
sobre tracats tradicionals, sequies, carrers per als vianants o de transit lent o
infraestructura ciclista.
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o Espais publics: son aquells terrenys d'us public que constitueixen nodes o
eixos vertebradors dels diferents itineraris pel municipi. Les places, parcs
d'Us recreatiu, jardins, zones agricoles son part dels espais publics de Sant
Joan d'Alacant. L'Alqueria, la Placa de lEsglésia o el Parc Municipal de
l'Ordana son alguns exemples d'espais publics.

N e
[woe ] wnspecusrss
] CAMINOS TRADICIONALES

[ mnerwsios sowecThos

- NOGLEDS HISTORICOS.
[ =oveamentos

b ELEMENTOS VEGETALES SINGULARES |

Font: Estudi de Paisatge de Sant Joan d'Alacant.
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2.3.Centres atractores i equipaments

Per a aquesta analisi senten com a centres atractores la xarxa d'equipaments i serveis que
estan constituits per aquelles dotacions i installacions al servei de Sant Joan d'Alacant i
que per la seua grandaria i desti es consideren al servei de tota la poblacio; i per tant
presenten una elevada concentracio de viatges.

Son considerats com a grans centres atractores els seguents sistemes generals: les
dotacions educatives, assistencials, religioses, sanitaries, esportives, etc, tant de caracter
public com privat.

Dotacions educatives i culturals

Sant Joan d'Alacant disposa de nombroses dotacions educatives i culturals al llarg de la
seua extensio, tant fora com dins del nucli consolidat de Sant Joan.

A continuacio, es llisten els diferents centres que pertanyen al municipi diferenciant-los si
es troben a linterior del nucli urba o en l'exterior:

En lexterior del nucli urba consolidat:

Universitat Miguel Hernandez

IES Luis Garcia Berlanga.

IES Lloixa.

Collegi Rajoletes.

Escola Infantil Xiquetes.

Centre dEnsenyament Especial Infanta Elena.

A linterior del nucli urba consolidat:

Biblioteca Publica.

Casa de la Cultura.

Centre de Magjors

Centre preescolar Mar de Sols.

CP Crist de la Pau.

Collegi La nostra Senyora del Carmen.
CP L'Ordana.

CP ELl Romero.

Escola Infantil Xiquets.

Escola Infantil Mar de Sols.

Centre d Ensenyaments Artistics Professionals de Musica/ Escola de Musica.

%
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Grafica 15. Centres educatius i culturals.
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Font: elaboracio propia.

Dotacions assistencials i sanitaris

En lexterior del nucli urba consolidat;

e Hospital Universitari.

e Tanatori.

e Cementeri.

e Centre Assistencial Doctor Esquerdo
A linterior del nucli urba consolidat:

e Residéncies de Tercera Edat.

e Centre de Salut.

¢ Residencia Pensionista “Ferroviaris”.
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Grafica 16. Centres assistencials i sanitaris.
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Font: elaboracio propia.

Zones terciaries, esportives i d'oci

En lexterior del nucli urba consolidat;

Centre Comercial Carrefour.

Zona Comercial Miguel Hernandez,
Poliesportiu Municipal.

Cinemes.

Consum.

Mercadona.

A linterior del nucli urba consolidat:

Zona Comercial Rambla.
Mercat Municipal.
Supermercats.

Zona Comercial Gibeller.
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Grafica 17. Zones terciaries, esportives i d'oci.

Font: elaboracio propia.

Dotacions administratives

Les dotacions administratives o institucions de Sant Joan d'Alacant son [Ajuntament i el
Jutjat de pau. Tots dos es troben a linterior del nucli urba consolodidado.

Grafica 18. Dotacions administratives.
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Font: elaboracio propia.

Poligons industrials
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Sant Joan d'Alacant compta amb dos terrenys de sol industrial. Aquests son el Poligon
Industrial EL Salt i el Poligon Industrial Fabraquer (de proxima construccio).

Grafica 19. Poligons industrials.
s 5 i ﬁ'; v

Font: elaboracio propia.

2.4.Tendéncies socials

Per a realitzar aquesta analisi s'han utilitzat xifres oficials de poblacic que procedeixen tant
de lInstitut Nacional d'Estadistiques (INE) com del Portal Estadistic de la Generalitat
Valenciana, referits a 1 de gener de 2019.

2.41. Caracteristiques de la Poblacio

Els canvis sociodemografics produits en les ultimes décades en el context de la societat
espanyola i alacantina han generat una serie de transformacions en les dinamiques
demografiques que tenen el seu reflex en lestructura i composicié poblacional (grandaria,
estructura per edats o distribucid territorial), i per consequeéncia sobre els habits de
mobilitat quotidiana de les persones. Per aixd €s tan important entendre el panorama
demografic locali regional per al desenvolupament i actualitzacié del PMUS.

Distribucio de la poblacio

Per a 2020 Sant Joan comptava amb una poblacié de 24.801 habitants, un augment de
poc mes de ['1% respecte del Padro Municipal de 2019.

En relacio a la distribucié poblacional, Sant Joan representa el quart municipi més poblat
de L'Alicanti en concentrar un 5% de la poblacié comarcal; estadisticament, 5 de cada
100 persones que habiten la provincia resideix a Sant Joan; i representa, en termes
percentuals, el 0.48% de la poblacié de la Comunitat Valenciana.
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Grafica 20. Composicio de la poblacio per grups d'edat.
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Font: Padro Municipal del Portal Estadistic de la Generalitat Valenciana.

En termes demografics i urbanistics Sant Joan d'Alacant és un municipi amb una alta
taxa de densitat poblacional, amb 2480,81 habitants per Km?, valors molt superiors a la
mitjana comarcal (723,18), provincial (319.55) i regional (217.17) el que explica una relacio
ponderada entre agrupacid poblacional i un model territorial i urba compacte,
indispensable per al desenvolupament de xarxes i infraestructures que permeten
accedir als serveis indispensables de manera rapida i senzilla.

En realitzar algunes comparacions necessaries entre genere podem apreciar que les
dones prevalen sobre els homes: un 52% de davant un 48% respectivament.

Per part seua, el 40,43%de la poblacié procedeix d'altres llocs d'Espanya diferent a la
Comunitat Valenciana o és originaria d'un altre pais. Un indicador a lalca durant els dos
ultims padrons municipals, similar a la mitjana comarcal (40.59%), que supera la mitjana
provincial (39,78%) i regional (33,11%).

Estructura i composicio

Almoment d'analitzar la poblacio per trams d'edat, trobem un numero reduit en els primers
grups quinquennals (Grafica 21).

Grafica 21. Composicio de la poblacio per grups d'edat
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Font: Padro Municipal del Portal Estadistic de la Generalitat Valenciana.

PMUS@

Pagina 39 de 188 Sant Joan D’Alacant

buchanan



Unién Europea

AJUNTAMENT DE SANT JOAN
D'ALACANT

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

En la Grafica 21 podem apreciar, alhora, una forma regressiva de la piramide poblacional
per a 2019. Existeix un estrenyiment de la base, mentre la part mitjana comenca a
eixamplar-se, en grups d'edats majors a 45 anys, la qual cosa a mitja termini pot resultar
en canvis importants en el model de mobilitat local, la demanda de serveis i motius de
desplacament.

De lanalisi realitzada recollim tambe la importancia de la poblacié migrant, especialment
en les edats actives, tant masculina com femenina, entre els 35 a 49 anys d'edat, on ha
jugat un important paper laportacio de la poblacio estrangera, que en la seua majoria van
arribar a Sant Joan en edat jove i han format familia.

Al seu torn, lestudi amb mirada de génere contempla un escenari encara més enriquidor.
Observem que les dones prevalen sobre els homes, especialment a partir dels 55 anys,
mentre en la resta de grups menors al rang d'edat comentat no sobserven diferencies
significatives en termes percentuals.

Evolucio i variacio poblacional

En comparar el padré municipal durant lultim decenni, entre els anys 2010-2020,
observem que el nombre de residents va augmentar en 1976 persones. Val destacar lany
2014, ja que va ser un punt dinflexio en levolucio de la poblacié per diversos factors: en
disminuir el nombre d'habitants respecte a periodes anteriors, en alentir-se el creixement
interanual total a valors mitjans per davall de 1%, i davant la constant disminucio
poblacional de residents en edats menors als 39 anys entre 2014-2019.

Grafica 22. Variacio interanual de la poblacio per grans grups d'edat i poblacio total.
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Font: Padroé Municipal del Portal Estadistic de la Generalitat Valenciana.

Quant a la projeccié de poblacié. L'horitzo temporal associat a la planificacio, elaboracio i
implantacio del PMUS s'estructura sobre la base de tres moments: curt termini (2 anys),
mitja termini (6 anys) i llarg termini (10 anys) per al disseny de mesures que satisfacen a la
poblacio actual i futura del municipi.

De lanalisi de la projeccio de poblacio realitzada per la Generalitat Valenciana es pot
destacar que la poblacié de Sant Joan creixera practicament en 3.000 habitants en els
proxims 10 anys, fins a aconseguir els 26.770 habitants. Un ritme de creixement molt més
acusat que el periode 2009-2019, anteriorment descrit, perd continua sent a un ritme lent
i desaccelerat tal com mostra la Grafica 23.
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Grafica 23. Projeccio de variacio de creixement interanual 2020-2030
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Font: Portal Estadistic de la Generalitat Valenciana.

No obstant aixo, la poblacié major de 45 anys és la que tedricament creixera en els
proxims 10 anys, en els restants trams d'edat es preveu un creixement a un ritme molt
mes lent quant menor és ledat, tenint com a consequencia un procés continu
denvelliment.

Elmunicipi va perdent poblacié jove gradualment i no de manera homogénia: elhombre
de dones descendeix a menor ritme que el d'homes i, digual manera, les dones son més
longeves que els homes, per tant la feminitzacié de l'envelliment continuara creixent
en les proximes décades, lesperanca de vida de les dones superara el llindar dels 89
anys per a 2030, 5 anys mes que els homes, a nivell regional i nacional.

Tant per a l'evoluciéo com la projeccio de la poblacio, lincrement de la poblacio ve
propiciat no tant per un saldo vegetatiu, diferéncia entre el nombre de naixements i el
nombre de defuncions, sind mes aviat per un saldo migratori positiu en moments puntals
dels trams analitzats, tant de poblacio originaria dEspanya com estrangera.

En funcié a aquest panorama poblacional descrit, el PMUS haura de fixar mesures
orientades tant a latraccié de grups de persones meés joves, com a mesures necessaries
per a atendre les necessitats de les noves families i els nostres majors.

2.4.2. Variables sociodemografiques

A continuacio es resumeixen les variables i indicadors sociodemografics més importants
per a lanalisi de la mobilitat local.
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Taula 5. Variables i indicadors demografics comparatius entre Sant Joan i area funcional.

Variables i indicadors demografics (sz?\:lta.:::‘r: j:[‘ Ig:;;z?; Alacant E.OA?:;ﬁ;
index d'Infancia (%) 17.10 17.88 15.82 16.16
index de Joventut (%) 13.97 15,25 14.56 14.52
index de Vellesa(%) 17.57 14,35 18.86 18.24
index de dependéncia (%) 53.08 47.57 53.09 52.44

Font: Portal Estadistic de la Generalitat Valenciana

De la Taula 5 podem destacar els seguents factors rellevants per a la correlacio entre
poblacio i mobilitat de Sant Joan:

En termes generals, els indicadors demografics revelen la representativitat de les
persones de 0 a 14 anys respecte al total de la poblacid municipal. Malgrat la
disminucio constant d'aquest grup de poblacié durant els ultims 5 anys, lindicador
revela que, en termes generals, Sant Joan manifesta una poblacio jove,
especialment en el segon grup decennal, en comparar-lo amb mitjanes d'Alacant
capital i mitjana comarcal.

Tambeé observem com disminueix la mitjana de persones de 16 a 29 anys, en edat
activa (index de joventut) respecte a les mitjanes de larea funcional. Fet important
al moment dimpulsar nous models de mobilitat en funcié als multiples motius de
desplacament que realitzen al llarg del dia (treball, estudi, compra, oci, etc) i
distancies recorregudes.

Finalment, observem que la taxa de dependéncia és la major de larea
metropolitana i comarcal. La disminucié de grups d'edat entre els 15 i 45 anys, en
conjunt a un augment de la poblacié major als 65, i una certa representativitat de
poblacid menor a 15 anys, consolida aquest index respecte a les poblacions
limitrofes. Davant aquest escenari €s aconsellable fomentar lautonomia de
mobilitat de les persones menors de 15 anys i majors de 65, facilitant el disseny
universal de lentorn i els serveis de transport per a motivar els desplacaments
quotidians i augmentar la qualitat de vida daquests dos grups de poblacio.

Mes endavant en aquest document, i al llarg de tot el procés delaboracio del PMUS,
lanalisi diindicadors i variables demografiques de la Taula 5 permetra diagnosticar
limpacte i la relacio de les tendencies demografiques i poblacionals amb els habits de
mobilitat quotidiana i les maneres de transport utilitzats.

buchanan

\ 2 PMUS @

pagina 42 de 188 Sant Joan D’Alacant



Unién Europea

AJUNTAMENT =3 DE SANT JOAN
D'ALACANT

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

2.5.Tendéncies socioeconomiques

En aquest apartat sanalitzen les variables socioeconomiques que intervenen en el
desenvolupament economic del territori i les persones, en definir relacions i motius que
defineixen la mobilitat local.

251 Caracteristiques economiques i sectorials

La relacions entre economia i poblacié son posades en relleu, sobretot, en analitzar la
incidéncia de la mobilitat per treball i/o estudi, aixi com lorigen i destinacio dels
desplacaments quotidians de les persones.

En la composicio del desenvolupament economic local, destaca el creixement del sector
serveis, el qual concentra el 87.2% de les empreses municipals, amb un creixement
interanual del 0,5% de mitjana des de registres del 2012.

e Enaquest resultat és determinant el sector comercie, transport i hostaleria, si bé ha
disminuit durant tres anys seguits, ho fa a una taxa inferior que la resta dactivitats,
concentra el 34.9% de les empreses del sector.

e Per la seua part les activitats dinformacio i comunicacio es troben en un continu
creixement des de registre de 2017, amb una variacié mitjana interanual de 7.7%
durant els ultims tres anys.

e | es activitats professionals i tecniques es manté en valors similars dels ultims 4
anys, entorn del 20% de lactivitat serveis, creixent durant el periode 2018-2019 en
un 2,5%.

L'Unica ombra de l'exercici es el cert alentiment de les activitats industrials i la construccio,
amb reculades durant l'ultim any, trencant la dinamica de creixement registrada des de
2016.

Grafica 24. Relacio percentual de lempreses establides en el municipi per sector economic.

W Inddstria
B Construccié
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Font: Porta d'Informacié Argos
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2.52. Context socioeconomic

La prevalenca del sector servei s'estén a les principals magnituds del mercat de treball
local

Les dades del Servei Public dOcupacio Estatal (SEPE) mostren que 2019 es tanca amb
30% mes contractes que les registrades en 2018 (mitjana trimestral). En aquesta
aproximacio, un 88% dels contractes son de caracter temporal, afectant de manera similar
tant al col:lectiu masculi (52%) com a femeni (48%).

La taxa d'atur de la poblacio resident a Sant Joan per a 2019 és del 15,13% i suposa una
retallada de 0.4 punts percentuals menor respecte a 2018 (1553%). Es consolida la
tendencia a la baixa de la taxa d'atur en el municipi, i sallunya dels valors registrats entre
20091 2017.

El comportament és una mica més favorable per al collectiu masculi que femeni: 6 de
cada 10 persones en atur son dones. En analitzar per grups dedat, observem que 5 de
cada 10 persones desocupades pertanyen a grups d'edat majors als 45 anys, mentre un
7% de latur correspon a persones menors de 25 anys.

Finalment, la prevalenca del sector servei sestén a les principals magnituds del mercat de
treball local:

e Un 80% de latur respon al sector serveis.
e El 64% dels contractes realitzats durant lultim trimestre de 2019 corresponen al
sector serveis, seguit de LAgricultura (19%) i la construccio (16%).

La temporalitat dels contractes i la bretxa generacional en locupacio laboral estableixen
precedents i efectes per analitzar més endavant sobre els habits de mobilitat local

En lactualitat, la situacio és ben diferent, a causa de la crisi de la COVID-19, que ha obligat
al tancament de molts establiments i comercos, perdent prop de 2.000 llocs de treball, la
qual cosa suposa prop d'un 22,5% de la taxa de Llatur en els primers mesos de pandéemia,
segons dades de la Seguretat Social.

2.6.Mobilitat General

Com s’ha comentat en la introduccié a aquest document, per a la recolleccio de dades
sobre la mobilitat de la poblacid que resideix i conviu a Sant Joan d'Alacant, s’ha realitzat
una campanya denquestes de mobilitat amb un abast ampli i exhaustiu que atén la
caracteritzacio dels desplacaments quotidians de les persones abans i després del
coneixement i restriccions de mobilitat relacionades a la pandémia COVID-19.

Per a aix0, shan pres les dades recopilades durant la primera fase dels treballs (Lot 1), i
s’han expandits les dades per a tota la poblacio de Sant Joan d'Alacant.

2.6.1. Distribucio sociodemografica

El5 2,40% de les persones enquestades residents a Sant Joan d'Alacant son del génere
femeni, enfront d'un 47.60%del génere masculi, representant a la majoria dels grups
d'edat, destacant, tal com es mostra en el grafic adjunt, la participacid de la poblacio
adulta. En general pot afirmar-se que les persones de mitjana edat (40 a5 4 anys) son les
que major representacio han mostrat en Lestudi.
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Grafica 25. Distribucio de grups d'edat segons genere.
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Font: elaboracio propia

Respecte al nivell destudis dels residents de Sant Joan d'Alacant sobté que el rang meés
representat és la poblacio amb estudis de Bachillerato o Formacio professional obligatoria
(46,07%) dels quals més elz2 3.42% correspon a persones de génere masculi i 22,65% al
femeni. En segon lloc, els que disposen dun nivell destudis dEducacio Secundaria
Obligatoria representen el 21,27%(8.25%de persones de géenere masculi i 13,03%del
femeni).

Grafica 26. Nivell d'estudis.
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Font: elaboracio propia

Respecte a la grandaria de les llars, sobserva una majoria de grups familiars de 3 persones
(46%), 30% de 2 persones i un 18% de fins a 4 persones. La mitjana de persones per llar a
Sant Joan d'Alacant és de 2, 79 persones per llar.

PMUSQ@

pagina 45 de 188 Sant Joan D’Alacant

buchanan



Unién Europea

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

AJUNTAMENT ﬁ DE SANT JOAN
D'ALACANT

Grafica 27. Num. de persones en la llar.
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Daltra banda, de lenquesta de mobilitat s'obté que el 4 ,26%de la poblacio es troba
condicionada a la utilitzacio d'un mitja de transport degut a limitacions fisiques. La seguent
grafica mostra el percentatge de la poblacio amb mobilitat reduida segons els seglents
grups d'edat: menys de 34 anys, entre 35i 49 anys, entre 50 i 64, i de 65 o meés anys. Prop
del 60% dels residents de Sant Joan d'Alacant amb mobilitat reduida son majors de 65
anys.

Grafica 28. Poblacio amb mobilitat reduida segons grups d'edat.
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Font: elaboracio propia

Finalment, es mostra la distribucio dels llocs de residéncia de les persones enquestades
segons la zonificacio. Destaca una alta preséncia en les zones 3 i 4, amb un 76%de quota
(40,00% per a la zona 3 i 3517% per a la zona 4), que es tracten de les zones situades a
lentorn de lAv. De la Rambla i Jaume |, des dAv. Comtat de Fabraquer i C/ Dr. Pérez
Mateo.

PMUS Q@

buchanan pagina 46 de 188 Sant Joan D’Alacant



Unién Europea

AJUNTAMENT DE SANT JOAN
D'ALACANT

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Grafica 29. Zona de residencia.
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Font: elaboracio propia
2.6.2. Generacio de viatges

En lambit de la mobilitat es denominen viatges a aquells desplacaments que realitza una
persona amb una duracio de més de 5 minuts. La resta dels viatges, aquells de menys de
5 minuts de duracié, tenen una incidencia menor en la mobilitat general, per la qual cosa
no es computen per a la seua analisi.

Un dels indicadors més caracteristics de la mobilitat és el terme viatges/persona, ja que
recull les relacions de mobilitat amb les activitats que realitza diariament cada individu, ja
siga per estudis o treball (mobilitat obligada) o de caracter discrecional (compres, metge,
etc)).

En zona destudi, segons dades recollides de les enquestes de mobilitat general, sha
obtingut la mobilitat abans de l'estat d'alarma i en lactualitat, obtenint una mitjana de 2,65
viatges per persona abans de l'estat d'alarma i 1,72 en l'actualitat. Aquesta xifra és
lleugerament inferior al de la mitjana de de la Area Metropolitana d'Alacant-Elx. que esta
entorn dels 2,59 viatges per habitant i dia. Cal destacar que les dades de mobilitat del
Pla de Mobilitat de lArea Metropolitana d'Alacant-Elx es van recaptar amb data anterior a
lestat dalarma, d'aqui ve que, en l'actualitat, el nombre de desplacaments haja reduit.

Si extrapolem a la poblacid major de 14 anys, edat en la qual un individu gaudeix
dautonomia personal per als desplacaments, a Sant Joan d'Alacant es realitzen en
l'actualitat 34.568 viatges diaris.

2.6.3. Distribucio horaria dels desplacaments

Un altre factor que defineix la mobilitat és la distribucié temporal dels desplacaments.
La franja horaria on es produeix major numero de desplacament és des de les 07:00 del
mati fins a les 9:00, coincidint amb les hores d'entrada als treballs i centres educatius. En
els viatges de retorn, sobserven dos pics un localitzat al mig dia, entre les 13.00 i les 15.00,
i un segon pic (menys acusat) entre les 18.00 i les 19.00. Les dades son similars en la resta
dels municipis de larea metropolitana d'Alacant-Elx.
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Grafica 30. Distribucio horaria dels desplagaments.
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2.6.4. Duracio dels desplacaments

Respecte a la duracio dels desplacaments, les dades mostren que la majoria dels viatges
son de curta duracio. Fins al 82% dels desplacaments son inferiors als 15 minuts i tan sols
el 15% dels viatges superen els 15 minuts de duracio, sent 13,7 minuts la mitjana de tots
els desplacaments.

Grafica 31. Duracio dels desplacaments.
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Si atenem la duracio dels desplacaments per manera de transport, obtenim el seguent:

Taula 6. Duracio dels desplacaments segons manera de transport

Manera de transport Temps mitja dels desplacaments segons manera de transport
A peu 15,2
Vehicle privat 13.2
Bicicleta o patinet 13,8
Autobus 175

Font: Elaboracio propia.

Sobserva que les duracions dels desplacaments son inferiors als 15 minuts en tots els
casos, excepte en el transport public (autobus interurba). Els viatges en vehicle privat son
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els mes curts, amb una mitjana de 13,2 minuts per desplacament, similars als 13.8 de la
bicicleta o el patinet, i lleugerament inferior que els viatges a peu, amb 15,2 minuts de
duracio.

2.6.5. Distribucio espacial

S’han analitzat les relacions d'origen-destine dels desplagaments per mobilitat obligada
que es realitzen a Sant Joan d'Alacant, diferenciant entre els viatges dins del terme
municipal (mobilitat interna) i fora del municipi (mobilitat externa).

De les dades obtingudes, el 47% de les persones residents de Sant Joan d' Alacant realitzen
els seus viatges amb origen i destinacio dins del propi municipi, corresponent el 5 3%
restant als desplacaments cap a altres localitats proximes, destacant les connexions amb
Alacant i altres municipis de [Area Metropolitana d'Alacant, com Mutxamel o Sant Vicent
del Raspeig. L'elevat nombre de desplacaments externs es deu a la proximitat amb la
capital de provincia i una de les més importants de la Comunitat Valenciana.

Grafica 32. Distribucio dels viatges.
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Font: elaboracio propia.

En la seglent taula es mostren els principals destins i la seua quota de desplacaments
desagregats en funcio de la seua mobilitat.
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Taula 7. Distribucio espacial dels desplacaments habituals

Tipus de mobilitat Destinacié % viatges
Mobilitat interna Sant Joan d'Alacant 47%
Mobilitat externa Alacant 38%
Mutxamel 5%
Sant Vicent del Raspeig 2%
Elx 2%
Altres localitats (EL Campello, la Vila Joiosa..) 7%

Font: Elaboracio propia.

La majoria dels residents de Sant Joan d'Alacant que es dirigeixen a Alacant per motiu
treballe es desplacen en vehicle privat (92%), per un 8% que utilitza l'autobus interurba.
Daltra banda, dels que es queden en el terme municipal de Sant Joan d'Alacant a treballar,
tan sols [11% es dirigeix al seu centre de treball a peu, per un 83% que utilitza el vehicle
privat. Laresta de les maneres de transport, com a bicicleta, patinet o autobus, representen
valors inferiors al 5%.

Abans del covid el 46% dels estudiants universitaris o daltres cicles formatius que es
dirigien als centres d'ensenyament de Sant Joan d'Alacant utilitzaven el servei d'autobus
(escolar o interurba), per un 41% que anava en vehicle privat i un 13% a peu. Per als
desplacaments per estudis universitaris fora de Sant Joan d'Alacant, prop del 80% utilitza
el cotxe i aproximadament el 20% €s usuari de lautobus interurba.

2.6.6. Repartiment modal

Una vegada analitzades les caracteristiques dels viatges, és primordial conéixer com es
realitzen aqueixos desplacaments. La distribucio dels viatges segons les maneres de
transport és un indicador de la qualitat de la mobilitat, i t& una clara relacio, entre altres,
amb els nivells de contaminacio atmosferica, a lésser el transit una de les principals
causes daquest fenomen. Per aix0 el seu estudi és essencial per a ladequada planificacio
de les politiques de transport.

La distribucié modal revela que meés de la meitat dels desplacaments, es realitzen en
vehicle privat (64,92%abans de lestat dalarma i 61,84%en lactualitat), un percentatge
major que el dels desplacaments a peu (21,58% i 26,85% respectivament). L'us de lautobus
suposa el 8,14% dels desplacaments diaris per als viatges abans de la crisi del COVID. En
lactualitat, lus de lautobus urba ha augmentat lleugerament (9,01%). Els desplacaments
amb bicicleta/patinet, taxi/VTC i motocicleta/ciclomotor representen aproximadament el
2%dels viatges totals.
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Grafica 33. Repartiment modal abans i despres de l'estat d'alarma.
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Si  diferenciem els desplacaments segons genere es distingeixen diferents
comportaments en leleccid de la manera de transport. En el cas del genere mascul,
sutilitza més el vehicle privat i menys els desplacaments a peu. el 41% utilitza el vehicle
privat pel 28% del femeni. A més, les persones de genere masculi son usuaris mes
habituals de la bicicleta, no obstant aixo, amb una quota quasi menyspreable.

Grafica 34. Repartiment modal actual segons genere.
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Si comparem aquestes dades amb els de la resta de municipis de larea metropolitana
d'Alacant-Elx, els habits de mobilitat son molt similars. Prop del 60% dels residents de tota
larea metropolitana es desplacen en vehicle privat i el 10% en transport public. La
diferéncia més acusada s'observa en els viatges a peu, on Sant Joan d'Alacant és un
municipi que camina menys que la mitjana dels municipis de l'entorn, amb un 24% enfront
d'un 31% de viatges a peu.
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Grafica 35. Repartiment modal de l'area metropolitana d'Alacant-Elx.
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Perspectiva de genere

En les seguents linies sanalitza el repartiment modal en funcié del motiu dels
desplacaments segons el génere, diferenciant en desplacaments obligats o habituals i
desplacaments discrecionals:

e Desplacaments obligats o habituals:

o Motius laborals, en aquests viatges s'observa una manera de transport
prioritari, el vehicle privat. EL 88,11% de la poblacio treballadora (51,15% del
genere masculi i 36,06% del femeni) es desplaca en aquesta manera de
transport per motiu treballe. EL nou model de mobilitat que esta adoptant la
majoria de les ciutats busca, entre altres reptes, potenciar la mobilitat al
treball en maneres sostenibles, amb diferents estratégies que fomenten la
mobilitat compartida, Lus del transport public o altres maneres sostenibles.

Grafica 36. Manera dels viatges per motiu treballe segons génere.
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o Per estudis, sobserven dues maneres prioritaries, lautobus i el vehicle
privat. A meés, existeix una gran diferéncia entre generes, perqué el
percentatge de desplacaments als centres educatius és significativament
major per a les persones de genere masculi, amb un 36% de viatges amb
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autobus i un 27.82% en vehicle privat, per un 12,27% i 23,60% respectivament
per a les persones de genere femeni.

Grafica 37. Manera dels viatges per motiu estudis segons genere.
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e Altres desplacaments discrecionals: Respecte els desplacaments no obligats o
discrecionals, sha analitzat el repartiment modal per als viatges a les compres,
metge, visites d'amics o familiars, oci, gestions i esport
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Per motiu compres, el repartiment modal presenta una aparenca similar
indistintament del genere de la persona que es desplaca. Existeix un major
numero desplacaments per compres per a les dones. La manera majoritaria,
tant per a les dones com homes és el vehicle privat, utilitzat per 1 de cada 3
persones aproximadament. L'anar a peu representa la segona manera de
transport meés utilitzat, amb un 13.85% per a les persones de génere femeni
i 4 punts menys per a les persones de genere masculi.

Grafica 38. Manera dels viatges per motiu compres segons genere.
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En el cas dels viatges per motiu médic, la majoria dels desplacaments es
reparteixen entre el vehicle privat i, molt per davall, anar a peu i lautobus.
L'Hospital Universitari es troba a mes d1 km del centre de Sant Joan
d'Alacant i el Centre de Salut a poc més de 500 metres, no obstant aixo, 3
de cada 10 persones utilitzen el vehicle privat per a acudir a aquests centres
assistencials. L'autobus, malgrat disposar de parades proximes a aquests
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centres, representa nomes el 10% dels viatges (6,87% per a dones i 4,97%
per a homes).

Grafica 39. Manera dels viatges per motiu medic segons génere.
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Font: elaboracio propia.

o Els habits de desplacament per visites d'amics i familiars son practicament
identics per a tots dos géneres. La manera prioritaria continua sent el vehicle
privat, pero amb una quota inferior que la resta dels motius. L'autobus
aconsegueix el 18% dels viatges (9.90% per al genere masculi i 9,27% per al
femeni). Xifres lleugerament superiors per als desplacaments a peu.

Grafica 40. Manera dels viatges per motiu visites a amics i familiars segons génere.
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o Peralsdesplacamentsd'oci, la dinamica es similar a la graficaanterior. Tant
homes com dones es desplacen de la mateixa manera, amb una alta quota
de viatges amb cotxe, seguit danar caminant i amb autobus. La bicicleta, el
patinet o la motocicleta no representa més de 1% dels desplacaments.
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Grafica 41. Manera dels viatges per motiu oci segons genere.
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o Per gestions, igual que els viatges per motiu oci, la manera de transport
principal és anar en vehicle privat seguit d'anar a peu. Anar en vehicle privat
representa en lactualitat el 2737% dels desplacaments per al genere
masculi i un 22,80% per al femeni enfront del 17.68% i 19.69% danar
caminant.

Grafica 42. Manera dels viatges per motiu gestiones segons génere.
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o Els viatges per motiu deporte, son els que major quota de viatges a peu
representen, tant per al genere masculi com femeni, amb o 74.26% dels
desplacaments.
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Grafica 43. Manera dels viatges per motiu deporte segons genere.
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Enfocament generacional

A continuacio, s'analitza el repartiment modal en funcié del motiu dels desplacaments
segons edat. Es diferencien 4 grups d'edat, entre 15 i 34 anys, entre 35 49, entre 50 64, |
65 0 mes anys.

o Desplacaments obligats o habituals:

o Motius laborals, en aquests viatges es pot observar que el vehicle privat és
el transport majoritari per a acudir al treball, especialment entre els
treballadors i treballadores d'entre 35 i 48 anys. La resta de les maneres de
transport practicament no s'utilitzen, indistintament de l'edat del treballador
o treballadora.

Grafica 44. Manera dels viatges per motiu treballe segons grups d'edat.

45,00% 40,29%
40,00%
35,00%
. 28,74%
30,00% i m15-34
25,00%
18,65% 35-49
20,00%
15,00%
10,00%

E50-64

E65 o0 més

3,22%
5,00% 1,379%:38%,34% 180, 1,05% " 0,5299,72% 1,11% 0,42%
0,00% — —— — —

A peu Autobus Moto o ciclomotor Vehicle privat

Font: elaboracio propia.

o Per estudis, sobserva que els menors de 35 anys representen la gran
majoria dels desplacaments per estudis, sent la manera de transport
majoritari Lus del cotxe, amb la meitat dels viatges.
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Grafica 45. Manera dels viatges per motiu estudis segons grups d'edat.
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e Altres desplacaments discrecionals:
o Per motiu compres, el repartiment modal mostra que els viatges en vehicle
privat representen gran part dels desplacaments. Fins al 24.23% dels
residents de Sant Joan d'Alacant que van de compres, tenen entre 35 i 49
anys, seguit dels menors de 35 anys i els adults d'entre 50 i 64 amb anys,
amb 18,14% i 17,71% respectivament. De les persones que van caminant, la
majoria son majors de 65 anys, representant un 9,65%.

Grafica 46. Manera dels viatges per motiu compres segons grups d'edat.
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o Enel cas dels viatges per motiu médic, la distribucio és similar als viatges
per motiu compres, on la majoria dels desplacaments es reparteixen entre
el vehicle privat i lanar caminant. EL nombre de viatges a peu es reparteixen
de manera més o menys uniforme, on el grup d'edat mes representat és el
dentre 50 64 anys amb un 12,55% i el que menys el de 35-49 anys, amb un
7.86%. En els desplacaments en vehicle privat destaquen els majors de 35
anys mentre que en bus urba i interurba, la quota és menor del 5% en cada
grup d'edat.
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Grafica 47. Manera dels viatges per motiu medic segons grups d'edat.
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o Els habits de desplacament per visites d'amics i familiars segons grup
d'edat sén similars al de lanalisi realitzada amb perspectiva de genere. La
majoria de la poblacio realitza el desplacament a cases damics i familiars
amb cotxe, especialment els menors de 49 anys. En els majors de 50 anys
els viatges es reparteixen entre el cotxe, lautobus i lanar caminant.

Grafica 48. Manera dels viatges per motiu visita a amics i familiars segons grups d'edat.
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o Per als desplacaments d'oci, la manera principal és el vehicle privat seguit
danar a peu . El 21,53% dels quals es desplacen amb cotxe per motiu oci
s6n menors de 35 anys, seguit d'un 14,16%que pertanyen al grup d'edat 35-
49. Ameés, un 12,88% dels menors de 34 anys es mouen a peu per als viatges
per oci i un 7,64% son persones majors de 65 anys.
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Grafica 49. Manera dels viatges per motiu oci segons grups d'edat.
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o Pergestions, en la mateixa linia que la resta de motius , el vehicle privatien
menor mesura lanar a peu, copen la majoria dels viatges per a tots els grups
dedat. Els desplacaments a peu representen entre el 37% dels viatges
aproximadament, mentre que els viatges en vehicle privat, prop del 50%.

Grafica 50. Manera dels viatges per motiu gestiones segons grups d'edat.
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o Per esport , igual que els viatges per motiu oci, la manera de transport
principal és anar a peu, amb meés del 70% de viatges en aquesta manera.
Com succeeix en la majoria de la resta de motius de desplacament,
lautobus, motocicleta o bicicleta practicament no s'utilitza.
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Grafica 51. Manera dels viatges per motiu deporte segons grups d'edat.
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Despreés danalitzar i comprar el repartiment modal dels residents de Sant Joan d'Alacant
amb perspectiva de génere i amb enfocament generacional, es pot apreciar que Sant Joan
dAlacant és un municipi en el qual predomina clarament el vehicle privat per a la majoria
dels viatges, independentment del génere o de ledat. Anar a peu també és una opcio,
encara que minoritari en molts casos, malgrat les optimes condicions per a caminar que
presenta Sant Joan d'Alacant, que s'estudiara en lapartat de mobilitat per als vianants.
Finalment, lautobus o la bicicleta és practicament no es considera com a manera de
transport per als desplacaments quotidians.

2.6.7. Motius dels desplacaments

Una vegada analitzat el repartiment modal des d'un enfocament de génere i generacional,
es procedeix a estudiar la frequencia d'aquests desplacaments segons el motiu del viatge.

En primer lloc, sestudien els desplacaments obligats al treball o al centre educatiu.
S'observa que la majoria dels desplacaments per treball es realitzen diariament o fins i
tot diverses vegades al dia. Els desplacaments als centres educatius son menys frequents
que als centres de treball, amb un elevat percentatge dels estudiants que es desplacen
nomes 2 o 3 vegades per setmana o de manera ocasional.

Grafica 52. Frequencia dels viatges obligats en lactualitat.
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La pandemia causada pel COVID ha canviat lleugerament els habits de mobilitat de les
persones residents de Sant Joan dAlacant, especialment per a aquesta mena de
desplacaments habituals, com anar a treballar o a estudiar, ja que cada vegada son menys
freqlents.

En aquest sentit, lenquesta de mobilitat general recull la valoracié sobre el teletreball. Un
13,.39% considera negatiu el teletreball, per un 78.44% que opina el contrari. A mes, el
8.,17%considera que hauria de ser obligatori en cas que siga possible.

Grafica 53. Com valora el teletreball?
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Respecte dels viatges discrecionals o menys habituals, en les seguents grafiques es
mostren les frequencies dels viatges en lactualitat. De manera general, la frequencia dels
viatges respecte abans de l'estat d'alarma no han patit variacions significatives, no obstant
aixo, shareduit lleugerament la frequencia de la majoria dels desplacaments, amb viatges
per oci, gestions o esport de manera ocasional.

En el cas dels desplacaments per compres, la dinamica és diferent respecte d'us habits
de mobilitat abans de l'estat d'alarma. El percentatge de poblacié que acudeix diariament
a les compres ha baixat d'un 11% aproximadament abans de l'estat d'alarma a un 6,74%. La
poblacié cada vegada acudeix menys vegades a realitzar les seues compres, concentrat
els seus desplacaments 2 0 3 vegades per setmana o un parell de vegades al mes, bé
pel risc al contagi del COVID o per les restriccions de mobilitat i tancament de botigues i
COMergos.

Grafica 54. Frequencia dels viatges discrecionals en l'actualitat.
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En aquest sentit, lenquesta de mobilitat ha permés avaluar limpacte que tindran les
compres en linia a partir d'ara. Malgrat disminuir el nombre de desplacaments per compres
i dels canvis en els habits de consum, tan sols el4 2.46% dels habitants de Sant Joan
d'Alacant consideren que les compres en linia 0 ecommerce tindran major importancia
arran de la pandemia.

Grafica 55. Considera que les compres en linia tindran un major impacte degut a la pandémia?
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2.7.Mobilitat en vehicle privat

2.7.1. Parc automobilistic (index de motoritzacio)

L'any 2019 Sant Joan d'Alacant comptava amb un total de 19.165 vehicles censats, la major
part (87%) destinat a us particular (turisme, motocicletes i ciclomotors), i un 9% a activitats
industrials (furgonetes, camions, i tractors industrials).

Grafica 56. Composicio del parc de vehicles (2019)
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Prenent les dades de 2019 sobté, per a Sant Joan d'Alacant, un index de motoritzacio
(turismes per cada 1.000 habitants) de 593, dada superior al de la provincia (552) i al de
municipis com Alacant (474) o Elx (498), la qual cosa indica, una elevada dependéncia del
vehicle privat.

Grafica 57. index de motoritzacio de la ciutat d'Alacant, Elx, Sant Joan d'Alacant i la provincia d'Alacant (2019)
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Els combustibles més utilitzats a Sant Joan d'Alacant son el diesel (43%) i la gasolina (56%),
resultant, per tant, que un 9g%de vehicles usen combustibles fossils altament
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contaminants, sent el percentatge daltres fonts d'energia alternatives més sostenibles
menys representatiu (homes un 0,11% en el cas de vehicles electrics).

Grafica 58. Tipus de carburant del parc mobil de Sant Joan d'Alacant (2019)
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2.7.2. Xarxaiinfraestructura viaria

El terme municipal de Sant Joan dAlacant es troba vorejat pels principals vials de
comunicacio interregional, per la qual cosa tant la distribucié del transit cap a la resta dels
municipis de la zona nord de larea metropolitana d'Alacant, aixi com el transit intern, es
distribueixen, en funcio de la major o menor importancia de cada via.

Aquesta infraestructura viaria s'estructura segons la seua jerarquia sobre la resta de les
vies. La jerarquitzacio del viari consisteix a establir una classificacio de tots els seus vials
per a poder gestionar la mobilitat de manera correcta. En aquest sentit, és necessari definir
quina sera la funcioé de cada carrer dins de la xarxa.

La jerarquitzacio de la xarxa viaria estableix prioritats en el sistema viari de la ciutat des
d'un punt de vista del funcionament i l'estructura de la ciutat. Donada aquesta classificacio,
les vies tindran un determinat disseny i funcié en consequeéncia al nivell jerarquic al qual
pertanguen.

La proposta de jerarquia atén un conjunt de criteris de valoracié com ara la seua condicio
funcional, la composicio del transit i la seua magnitud.

Per aixo, atesos els criteris de funcionalitat i mobilitat, a Sant Joan d'Alacant, el viari es pot
classificar en dos nivells:

e Viari principal o intermunicipal.
e Viari secundari o local.

Amb aquesta classificacio es pretén gestionar la mobilitat de la ciutat definint quin paper
tindra cada carrer dins de la xarxa urbana i interurbana. D'aquesta manera, les vies que
suporten majors transits tindran unes caracteristiques diferents a les que estiguen
localitzades en barriades o connecten el transit entre elles.

Viari principal o intermunicipal
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La xarxa principal de carreteres és aquella que, per la seua funcionalitat, caracteristiques
de disseny, intensitat circulatoria o activitats associades, canalitzen els moviments de
llarga distancia. Compleixen funcions de connexio-distribucid dels vehicles que
accedeixen Sant Joan d'Alacant o la travessen sense detindre’s. Aquestes son:

e [ autovia A-7 o Autovia del Mediterrani (linia roja), inicia a Algesires i finalitza a
Barcelona.

e Lantiga carretera nacional N-332 (linia habitada) discorre pel litoral de la Mar
Mediterrania i connecta la provincia dAlmeria amb Cartagena, Alacant i
Valencia. Al seu pas per Sant Joan d'Alacant té un caracter urba (Avinguda
Miguel Hernandez) i d'enllagc amb ELCampello, Alacant i lA-7. Travessa elterme
municipal en direccid nord-sud, dividint el municipi en dues arees ben
diferenciades. Suposa una barrera fisica per a la mobilitat per als vianants i
ciclista entre totes dues zones.

e La Ronda Sant Vicent - Sant Joan d'Alacant (linia negra) possibilita les
comunicacions entre Sant Vicent del Raspeig, Alacant, Sant Joan d'Alacant, les
platges, [Hospital Universitari i Mutxamel.

Font: elaboracio propia

Viari secundari o local

El viari secundari tenen un caracter local i estan compostes per aquelles vies (carrers) on
la funcio principal és la d'accés als usos situats en els seus marges. En les vies locals, els
moviments de llarga distancia son de molt xicoteta importancia enfront del transit urba i,
dins d'aquest, els moviments de pas son minoritaris enfront dels moviments d'accés a les
activitats situades en els marges de la via. Existeixen dos tipus de viaris secundaris:
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o Vies locals collectores o urbanes (linia blava), connecten la xarxa
secundaria a la xarxa principal. Es tracten de vies generalment de sentit Unic
de fins a 12 metres dample.

o Vieslocals d'accés (linia verda), Es tracta de vies estretes, entre 4 i 5 metres,
que asseguren lacces rodat i per als vianants a edificacions, installacions o
altres equipaments.

Grafica 60. Xarxa viaria secundaria o local.

ALV-suu

Ar/

Font: elaboracio propia.

Mes endavant en aquest apartat sanalitzaran les caracteristiques de la xarxa viaria en
funcid a sentits de circulacio, transit i senyalitzacio. De moment la taula seguent mostra
una relacio de la llista de carrers municipal en funcio a la seua jerarquia viaria.
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Identificador

Av. Alacant

Av. Ansaldo

Av. Benidorm

Av. Catedratic Sala Pérez
Av. Creuetes

Av. Elda

Av. Hospital

Av. Institut

Av. Maignmo

Av. Miguel Hernandez
Av. Mutxamel

Av. Novelda

Av. de la Rambla

Av. Sis de Desembre
Av.Tangel

Av. Ausias March

Av. Comunitat Castella - La
Manxa

C/ Bellavista
C/ Benimagrell
C/ Busot

C/ Calvari

buchanan

Taula 8. Llista de carrers de Sant Joan d'Alacant.

Viari Viari Viari local
principal | local urba d'accés

_i
=
—

|
Il Il

Identificador

Av. Comunitat d’Andalusia
Av. del Comtat de Fabraquer
Av. Jaume |

Av. Rafael Altamira

Blanc Hospital Sant Joan d’Alacant
C/ 8 de Marc.

C/ Els Albers

C/ Alcalde Emilio Urios

C/ Alcalde Francisco Burillo
C/ Alcalde Juan Sevilla

C/ Alcalde Vicent Baeza

C/ Els Ametlers

C/ Azorin

C/ El Lliri blanc

C/ Costablanca

C/ Costa Brava

C/ Costa Dorada

C/ Crist de la Pau

C/ Cronista Sanchez Buades
C/ Capella Planelles

C/ Do Antonio Sala
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.. Viari Viari
Viari
rincipal loca‘l local'
P urba d'accés
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. Viari Viari Viari local .
Identificador principal | localurba | d'accés Identificador
C/ Canaret C/ Diagonal

C/ Canonge Federico Sala
C/ Capita Juan Marti

C/ Carmen

C/ Cervantes

C/ Clara Campoamor

C/ El Clavell

C/ Colon

C/ Comandant Seva

C/ Constantino de la Mora
C/ Costa Azuk

C/ Doctor Severo Ochoa
C/ Doctor Van der Hofstadt
C/ Elx

C/ Enric Valor

C/ Ancorada

C/ L'Ermita

C/ L'Estrela

C/ Federico Garcia Lorca
C/ Foguerer Jose Garcia
C/ Font Alhambra

C/La Font Bugaya

C/Font de la Banya

buchanan

C/ Doctor Fleming

C/ Doctor Gadea

C/ Doctor Ivorra

C/ Jiménez Diaz

C/ Doctor Mararfion

C/ Doctor Pedro Herrero
C/ Doctor Pérez Mateo
C/ Doctor San Miguel
C/ La Font del Arch

C/ La Font de l'Esbarzer
C/ La Font del Cantal
C/ La Font del Corbo
C/ Font del Forat

C/ La Font del Llop

C/ Font del Pouet

C/ La Font del Realet
C/ Font del Rom

C/ La Font del Salmitre
C/ La Font de Nuches
C/ La Font de Partagas.
C/ La Font

C/ La Font Roja

HIIIII
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Viari Viari
local local
urba d'accés

D'ALACANT
Identificador pr;:\ig:;al loc\glaurirba V(i;f:cf;: l Identificador
C/ La Font de la Cava - C/ Francisco Seva
C/ La Font de la Cibeles - C/ Gloria Fuertes
C/ La Font de la Favara C/ Magallanes
C/ Font del Algar - C/ Manolo Moran
C/ Goya ‘-‘ ‘ C/ Manuel Amoros

C/ Germans Machado
C/ Hernan Cortés

C/ Eivissa

C/ El Gesmiler

Carrero Cervantes
Carrero Manolo Moran
Carrero Torrebonanza Il
C/ José Lamaigniere
C/ Jose Pujalte

C/ Jose Rafael Soler
C/ Juan Sebastian Elcano
C/ Lepant

C/ LaLluna

C/ Mare Elisea Oliver
C/ Maestro Bonafonte
C/ Palau

C/ Pedro Iturralde

C/El pilar

buchanan

C/ Maria Zambrano

C/ Major

C/ Menorca

C/ Les Mesquites

C/ La Moleta
C/Montnegre
C/Mosen Pedro Mena

C/ Els Tarongers

C/ Navarregui

C/ Notario Salvador Montesinos

C/L'Ona

C/ Els Olmos

C/L’'Orquidia

C/ Els Roures

C/ LaRosa

C/ Salafranca
C/El Salt
C/ Sant Antoni
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.. Viari Viari
Viari
rincipal loca‘l local'
P urba d'accés

D'ALACANT
. Viari Viari Viari local .
Identificador principal | localurba | d'accés Identificador
C/ Pilot C/ San José
C/La Pineda C/Santa Rosa
C/ Pintor Dali C/ Sant Vicent

C/ Pintor Manuel Baeza Gomez
C/ Pintor Miro

C/ Pintor Murillo

C/ Pintor Picasso

C/ Pintor Ribera

C/ Pintor Sorolla

C/ Pintor Zurbaran

C/ El Quixot

C/ Ramon de Campoamor
C/ Remer Llorca

C/ El Vaig veure

C/ Vistalmar

Cami Marco

Cami Benimagrekk

El Cami Campet

Cami Lloixa

Cami Palmeretes

Cami Sereni

Cami real de laVila Joiosa
C/ Aigues

buchanan

C/ Secretari Basilio Sala

C/ Senyors Maripino Rosello

C/Sierra Mariola

C/ El Sol

C/ Tomas Capelo

C/ Velazquez

C/ EL Vent
C/ Vicent Andres Estelles

C/ Comunitat Castellai Lleo

C/ Comunitat de Cantabria

C/ Eivissa

C/ El Brassal

C/ El de Pagan

C/ El Martaver

C/ L’Era

C/ Francisco de Orellana

C/El Gat

C/ La Gavina
C/ Hernando de soto
C/ La Horta
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Identificador

Viari
principal

Viari
local urba

Viari local

d'accés Identificador

C/ Alcalde Ramon Planelles
Gosalvez

C/ Altea

C/ Arcadi Blasco

C/ Cami Vell

C/ El Cervol

C/ Mercat

C/ Music Josep Serrano
C/ Ondara

C/ L'Ordana

C/ L' Oroneta

C/ Panta de Tibi

C/ Parcent

C/Pintor Antonio Lopez
C/ Pintor Fernando Soria
C/ Pintor Pablo o Lau
C/ Pintor Roberto Mira
C/ Quito Malena

C/ El Rossinyol

buchanan
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.. Viari Viari
Viari
rincipal loca‘l local'
P urba d'accés

C/ llles Balears

C/Illes Canaries

C/ LaMar

C/ Sant Joan

C/ Serra d’Alfaro

C/ Serra Grossa

C/ El Teuladi

C/ Tirant lo Blanc

Passege La Maigmona

Passatge Capiscol

Passatge Climont

Passatge Maisonnave

Passage L'Ordana

Passatge Psiquiatric

Passatge Sant LLuis

Travessia Gesmiler

C/ Sanchis Guarner

Travessia Benimagrell

Font: Elaboraci6 propia.
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Per a analitzar l'estat del viari de Sant Joan d'Alacant, sha emplenat una fitxa dinventari
viari acompanyat dimatges representatives les quals contenen informacio quantitativa i
qualitativa de l'estat, continuitat, funcionalitat i disseny de la xarxa.

En LAnnex 1: Inventari de la xarxa viaria es mostren les fitxes detallades de les
caracteristiques del viari en cada tram analitzat

Taula 9. Fitxa model d'inventari de la xarxa viaria.

Nombre de la via

(imagen)

Caracterizacion del viario

Longitud del tramo

o =
analizado (m) Ne carriles

Jerarquia del tramo Sentido

Sefializacion velocidad

Actividad proxima A ek

Centros atractores Mediana
Aceras Parada de autobuis
Pasos peatonales Templado de trafico
Aparcamiento Via ciclista

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; & muy buena)
Permeabilidad de
meodos de transporte
Seguriclad vial
percibida

Conservacion del firme

Sefializacion viaria
Font: Elaboracio propia.

De linventari viari es pot apreciar els nombrosos carrers amb sentit unic que, d'una banda,
augmenten la seguretat viaria del viananti, per un altre, dificulten la circulacio dels vehicles
de motor.

El viari amb major amplaria, com s’ha comentat anteriorment, son aquelles que
distribueixen el transit cap al viari principal. Aquestes son: Jaume |, Av. Rambla, Av. Comtat
de Fabraquer o Av. Benidorm, entre altres. Daltra banda, respecte a l'estat de les vies, en
general es troben en bon estat.

Accessos a Sant Joan d'Alacant

A continuacio, es fa una analisi dels principals accessos al terme municipal de Sant Joan
d'Alacant:

e N-332 (sud) - Av. Pintor Pérez Gil (glorieta Gibeller — Hospital: des d'aquesta
glorieta de 4 ramals es pot accedir a la zona sud del terme municipal de Sant Joan
d'Alacant des d'Alacant. Connecta amb a [Hospital Universitari de Sant Joan
d'Alacant la Universitat, amb LAv. Miguel Hernandez, a Santa Fac i centres
educatius. Es tracta de la principal via per a entrar i eixir de Sant Joan d'Alacant des
del sud.
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Grafica 61. Interseccié N-332 - Av. Pintor Pérez Gil.

Font: Google Earth.

¢ N-322 - Av. Miguel Hernandez (accés nord): des daquesta via es pot accedir pel
nord del terme municipal a la urbanitzacio residencial La Font, i al municipi del
Campello. Recorrent lavinguda cap al sud s'accedeix al nucli urba de Sant Joan
d'Alacant i a les grans superficies situades al marge de la via.

Grafica 62. N-332 - Av. Miguel Hernandez (accés nord.

Font: Google Earth.
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e N-322 - Av. Miguel Hernandez - CV-800: aquest enlla¢ permet accedir a Sant Joan
dAlacant des de Mutxamel, Xixona o La Gerga per la CV-800 i la resta de les
localitats del corredor Mediterrani per la A-7.

Grafica 63. N-332 - Av. Miguel Hernandez - CV-800.

Font: Google Earth.

e Av. Mutxamel: lavinguda Mutxamel connecta Sant Joan d'Alacant amb el municipi
de Mutxamel.

Grafica 64. Av. Mutxamel.

>

Font: Google Earth.
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e Av. Tangel - CV-8214: per aquesta interseccio situada a loest del terme municipal
de Sant Joan d'Alacant, es pot entrar o eixir del municipi, per la urbanitzacio
Salafrancia cap a Sant Vicent del Raspeig

i a 65. Av. Tangel - C—8214.

.

o

Font: Google Earth.

e Av. Miguel Hernandez - Avda. Diagonal - Av. Catedratic Sala Pérez (glorieta
Porcelanosa): aquesta glorieta és un d ells punts neuralgics de la ciutat, perque
connecta la zona comercial de lAv. Miguel Hernandez amb el nucli urba de Sant
Joan d'Alacant i dona acceés a les platges.

Grafica 66. Av. Miguel Hernandez - Avda. Diagonal — Av. Catedratic Sala Pérez.
a4 SR s TR Y

?},Q‘_

le Earth.
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2.7.3. Circulacio i analisi del transit

Una vegada estudiat el viari existent en termes de jerarquia viaria, es procedeix a analitzar
el transit que suporten aquestes vies. Aixi, en primer lloc, sanalitza el transit de les vies
exteriors (de competéncies estatals i autonomiques), continuant amb el transit de la xarxa
municipal.

Per a realitzar aquesta caracteritzacio del transit, es procedeix a buscar la informacio
pertinent en els llocs habilitats per a aixd per les diferents administracions, a saber: del
Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana, de la Generalitat Valenciana i
daforaments propis i dades d'estudis realitzats anteriorment per [ Ajuntament de Sant Joan
d'Alacant.

Transit procedent de l'exterior

a) Vies principals de competéncia nacional

El Ministeri de Transports, Mobilitat i Agencia Urbana disposa de 2 aforaments situats en
el terme municipal de Sant Joan d'Alacant i un altre en Santa Fac.

Aquests aforaments s’han realitzat amb estacions secundaries. Les estacions secundaries
son afins a estacions primaries, és a dir, necessiten secundar-se de les dades d'una estacio
primaria per a calcular la Intensitat Mitjana Diaria (IMD), és a dir, el nombre de vehicles que
passen per una seccio durant un any, dividit per 365, 0 cosa que és el mateix, la intensitat
de transit que correspon al dia mitja de lany. Aquestes dades s'expandeixen de manera
coherent, ja que nomeés registren la variabilitat estacional de dies laborables.

Per part seua, les estacions primaries son capaces de representar el comportament del
transit en dies laborables i festius, aixi com levolucio estacional. Recullen fins i tot les
diferéncies entre els diferents dies laborables (el transit no és igual un dilluns que un
divendres, per exemple). Per aix0, en comptar totes les variacions en la distribucio del
transit, les estacions primaries poden determinar la IMD, calculant la mitjana diaria de
transit registrada en els 42 dies de presa de dades.
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Grafica 67. Mapa de transit de la Direccio General de Carreteres (DGC).
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Font: Mapa de transit de la DGC (2018).

Les dades concretes d'aquestes estacions es detallen en la seguent taula:

3
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Taula 10. Informacio de les estacions d'aforament de competéncia nacional.

Provincia Alacant Alacant Alacant
Estacié A-208-2 A-209-2 A-202-2
Tipus d'estacio Secundaria Secundaria Secundaria
Carretera A-70 A-70 N-334
PK 2,44 7.20 0,50
Nombre de calcades 2 calcades 2 calcades 2 calcades
Configuracio 2+2 2+2 2+2
Poblacio Sant Joan d'Alacant Sant Joan d'Alacant Santa Fac
IMD Total 69.967 80.749 55168
IMD lleugers 65.976 76.405 53.570
IMD pesats 3.901 4.343 1508
%VP 5,70 538 2,90
Dies aforats 30 26 25

Font: Direccioé General de Carreteres 2018.

En observar les dades assignades als trams que passen per Sant Joan d'Alacant de totes
dues vies, sobte el seguent:

e A-7:aquesta autovia presenta al seu pas per Sant Joan d'Alacant una Intensitat
Mitjana diaria (IMD) de més de 65 mil vehicles al dia, amb 5,70%de vehicles
pesants.

e N-334: aquesta carretera nacional presenta al seu pas per Sant Joan d'Alacant
una IMD total de 55 .168 veh/dia, amb un 2,90%de vehicles pesants.

b) Vies principals de competéncia autonomica

A lentorn del terme municipal de Sant Joan d'Alacant, la Generalitat Valenciana disposa
d'estacions d'aforaments en les seguents carreteres:

e 1estacioenla CV-773.
e 1 estacio enla CV-800.
e 3 estacions en la CV-821.
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Grafica 68. Mapa de transit de la Generalitat Valenciana.
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Font: Mapa de transit de la Generalitat Valenciana 2019.

Les dades concretes d'aquestes estacions es detallen en la seguent taula:

Taula 11. Informacio de les estacions d'aforament de competencia autonomica.

Carretera = CV-773 - 010 CV-800 - 010 CV-821- 015 CV-821-020 CV-821- 030

PK inici 0+000 0+000 0+000 3+470 5+950
Des de CV-800 A-70 A-70 Antiga CV-821 CV-819
PK fi 6+730 3+600 3+470 5+Q50 8+700
Fins a CV-774 AP-7 Antiga CV- CV-819 Sant Joan

821 d'Alacant

Calcada | Convencional | Convencional  Convencional Desdoblegada = Desdoblegada

IMD Total 3.810 16.032 14.457 23.829 14.587
% VP 2.5 3.4 2.5 2,7 34

Font: Generalitat Valenciana 2019.
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Dels aforaments de competéncia autonomica s'obtenen les seguents conclusions:

e CV-773: aquesta carretera autondmica €s la que menor intensitat mitjana diaria
suporta, amb prop de 4 mil vehicles al dia, dels quals un 2,5% sén vehicles
pesants.

e CV-800: aquesta carretera presenta al seu pas per Sant Joan d'Alacant una IMD
total de 16 mil vehicles/dia amb un 3.,4%de vehicles pesants.

e CV-821 al sud del terme de Sant Joan d'Alacant, la carretera autonomica CV-
821 suporta prop de 15 mil vehicles diaris, superant els 20 mil automobils en
determinats punts del viari..

Transit procedent de linterior

a) Aforaments manuals de transit

Com a part del treball de camp shan realitzat aforaments manuals direccionals en 6
interseccions del viari de Sant Joan d'Alacant durant les hores punta d'un dia laboral mitja
en horari de dema, migdia i vesprada, classificant els vehicles segons les seguents
tipologies: turisme, furgoneta, autobus, moto, bicicleta o camio. El comptatge de
moviments s'’ha realitzat emprant un sistema automatic d'enregistrament angular 360¢é.

A meés, shan obtingut dos estats de la variable intensitat en funcio del temps:

¢ Intensitat Mitjana Diaria (IMD): nombre de vehicles que passen per una seccio
durant un any, dividit per 365, és a dir, la intensitat de transit que correspon al
dia mitja de lany.

e La Intensitat Horaria Punta (IHP): nombre de vehicles que passen per una
seccio durant l'hora que es considera representativa de les condicions de
major circulacio.

Grafica 69. Localitzacio dels aforaments manuals de transit.

Font: elaboracio propia.

En el document del Lot 1 sinclouen les dades de tots els mesuraments desagregats.
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De manera general, es conclou que lAvinguda Miguel Hernandez és el vial pertanyent al
municipi de Sant Joan d'Alacant amb major capacitat i amb major intensitat de transit,
comprometent la fluidesa de la circulacio en les hores punta. A més, el percentatge de
vehicles pesants aconsegueix el 17%.

b) Vehicle flotant

S'ha realitzat el vehicle flotant per aquelles avingudes i carrers més concorreguts del
municipi (Av. Miguel Hernandez, Av. de la Rambla, Jaume |, Av. Alacant, Av. Del Comtat de
Fabraquer, Tomas Capelo, Av. Diagonal, Av. Benidorm, etc.).

Les rutes realitzades son les seguents:

Taula 12. Recorreguts realitzats.

Color Distancia (km) Temps (min)
Ruta 1 Roig 4,76 11,46
Ruta 2 Verd 3,06 6,06
Ruta 3 Blau 7.1 18,81

Font: Elaboracio propia.

Grafica 70. Recorreguts de les rutes.

Font: Elaboracio6 propia.

De lestudi de velocitats es recullen velocitat mitjianes concordes a les velocitats maximes
permeses en cadascuna de les vies, excepte en alguns punts de les avingudes Comtat de
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Fabraquer o lAv. Ansaldo principalment. En les vies de linterior de Sant Joan d'Alacant les
velocitats de circulacio s'adapten al valor maxim permes.

2.74. Analisi de les pautes de mobilitat

En aquest apartat s'analitzen els resultats obtinguts de lenquesta general de mobilitat
referent al vehicle privat.

Pel fet que en el moment de realitzacio d'aquest estudi les dades poden veure's modificats
per la COVID-19, shan formulat preguntes en relacio amb la mobilitat abans de la
pandémia i en lactualitat, els resultats de la qual es recullen a en aquest apartat.

Com a dades generals de disponibilitat de vehicle privat en funcio del genere i de la doneu,
es van obtindre els seguents resultats:

e EL43,09% dels homesi el 37.80% de les dones disposen de permis de conduir .

Grafica 71. Persones amb permis de conduir segons genere.
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Font: Elaboracio6 propia.
e Ladisponibilitat del vehicle privat és major en la persones d'entre 35i 49 anys..

Grafica 72. Persones amb permis de conduir segons grups d'edat.
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Font: Elaboracio propia.

A Sant Joan d'Alacant es realitzen en lactualitat aproximadament 21.378 desplacaments
diaris en vehicle privat, la qual cosa, la qual cosa suposa un 61,84% del total dels viatges
que realitzen els residents de Sant Joan d'Alacant, sent la manera amb més demanda. Si
comparem aquestes dades amb la mobilitat abans de la pandemia, sobserva que els
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desplacaments en vehicle privat shan reduit fins a 6 punts percentuals, passant d'un
67.82% a a el 61,84% comentat anteriorment.

Els desplacaments en vehicle privat tenen una duracio mitjana de 13, 2 minuts, on el 62%
dels desplacaments oscillen entre els 10 i els 15 minuts de duracio i un 22% dels viatges
son inferiors als 10 minuts.

Grafica 73. Duracio dels desplacaments de vehicle privat.
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Font: Elaboracio propia.

Quant a lus del vehicle privat segons el motiu, sobserva que el seu us es la manera
principal per a tots els motius, exceptuant el motiu deporte, on predomina el caminar. En
els desplacaments al treball, la quota aconsegueix el 88% dels desplacaments, i en els
viatges per compres 0 metges el vehicle privat representa el 72% dels desplacaments. En
la resta dels casos, la seua quota ronda el 50%.

Grafica 74. Percentatge d'us del vehicle privat en desplagcament segons motiu.
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Font: Elaboracio6 propia.
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2.8.Estacionament

2.8.1 Analisi d'oferta i demanda
Oferta

L'estacionament és una de les necessitats principals de les persones usuaries del vehicle
privat, per la qual cosa és un factor clau per a aconseguir dissuadir lus de lautomobil i
aconseguir un model de ciutat sostenible. En aquest sentit, la seua abséncia o disponibilitat
pot suposar un cost afegit a cada desplacament realitzat en aquesta manera de transport.

Per a una correcta gestié de lestacionament en un nucli urba és fonamental conéixer els
factors clau que condicionaran el seu Us. En primer lloc, loferta d'estacionament segons
tipologia i us: per a residents, per a no residents, per a persones amb mobilitat reduida
(PMR), de dissuasio, etc. i, daltra banda, la demanda d'estacionament.

Les tipologies d'aquestes places daparcament es poden classificar de la seguent manera:

e Aparcament lliure en via publica.
e Borses daparcament.
e Altres aparcaments

a) Aparcament lliure en via publica

En la totalitat del terme municipal de Sant Joan d'Alacant és possible estacionar de manera
gratuita en la via publica, en les zones habilitades per a ella. En total, existeixen meés de
2.700 places d'estacionaments en la via publica distribuides en tot el terme municipal.

En la via publica es distingeixen dos tipus d'aparcaments:

e Enlinia, 1 placa cada 5 metres.
e En bateria, 1 placa cada 2,5 metres (Q0€) o oblic, 1 placa cada 3.5 metres (45€).

En la seguent imatge es mostra la distribucio de les places destacionament en la via
publica en el nucli de Sant Joan dAlacant segons la tipologia d'aparcaments i una
estimacio del nombre aproximat de places en el centre urba de Sant Joan d'Alacant.
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Grafica 75. Tipologia d'estacionaments en la via publica en el centre de Sant Joan d'Alacant.
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Font: Elaboracio propia.
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Taula 13. Estacionaments lliures en via publica.

Num. places
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Num. places
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Font: Elaboracio propia.
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Grafica 76. Estacionament lliure en la via publica en ¢/ Mercat.

Font: Elaboracio propia.

Grafica 77. Estacionament lliure en la via publica en ¢/ Notario Salvador Montesinos.

Font: Elaboracio propia.

De lanalisi del nombre de places d'estacionament en via publica segons la zonificacio,
sobté que les zones 3 i 4 son les que disposen d'un menor nombre de places per edificacio
residencial. Cada 100 m? o fraccio d'edificabilitat residencial, €s necessaria la disposicio de
0.5 places d'estacionament d'us public en el viari.

En sols d'us terciari, la reserva minima de places d'estacionament publiques és d1 placa
per edificacio terciaria o fraccio.
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Grafica 78. Zones amb major déficit d'estacionament.

Font: Elaboracio6 propia.

b) Borses d'aparcament

A més de les places lliures en la via publica, Sant Joan d'Alacant compta amb nombroses
bosses d'aparcament gratuit amb disponibilitat per a turismes, furgonetes i motocicletes.

Aquestes bosses tenen caracter dissuasiu, perque estan situats la majoria dells en la
periféria del nucli urba, amb lobjectiu que les persones que desitgen accedir al nucli urba
estacionen el seu vehicle privat i accedisquen al mateix caminant o en transport public.

En la seguent taula es mostren les ubicacions i hombre de places aproximades de
cadascuna de les arees d'estacionaments.

Taula 14. Borses d'aparcament.

Area Num. places Area Num. places
Mercat Municipal Miguel Hernandez
80 , , 92
(Universitat)
C/ La Moleta Benimagrell (al costat
80 . . 50
de la pista esportiva)
C/ La Moleta (solar terra) 88 Benimagrell 16
C/ Canaret 30 IES Lloixa Antic 30
Poliesportiu 30 Passeig Maigmona 170
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Poliesportiu 2 Av. Miguel Hernandez
200 (Zona Musica) 50
C/ Passio 30 Hospital (Av. Cadena) 204
Comtat Fabraquer 22

Font: Elaboracio6 propia.

Grafica 79. Ubicacions de les bosses d'estacionament.

Font: Elaboracio propia.

En general, les arees d'estacionament situats en solars de terra, especialment el parquing
no vigilat de carrer La Moleta, el que se situa al costat de la petanca i el dAv. Comtat de
Fabraquer, necessiten condicionament (pintura, senyalitzacio de les places, senyalitzacié
dentrada i eixida del parquing per a vianants i vehicles, anivellament del terreny,
manteniment,etc) i una millora de laccessibilitat per al seu us per a persones amb mobilitat
reduida o acompanyants de PMR.
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A continuacio, es mostren algunes imatges de les bosses d'aparcament que disposa Sant
Joan d'Alacant.

Grafica 80. Borsa d'aparcament situat en avinguda de la Cadena (al costat de 'Hospital).

Font: Elaboracio6 propia.

Grafica 81. Borses d'aparcament situat en ¢/ La Moleta.

Font: Elaboracio6 propia.
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c) Altres aparcaments

A Sant Joan d'Alacant existeixen una serie d'aparcaments destinats a un us especific, per
exemple, el parquing exclusiu per als treballadors de 'Hospital, laparcament subterrani
de [Hospital amb capacitat per a 351 vehicles, laparcament de la Facultat de Medicina o
de Farmacia de la Universitat Miguel Hernandez, que alleugen en part el grau d'ocupacio
dels estacionaments en la via publica. No obstant aixd, aquests aparcaments no son
capacos de reduir la pressio del vehicle privat sobre el vial.

A meés, existeix un parquing subterrani en el Passatge L'Ordana, amb capacitat per a 288
places, que actualment es troba fora de servei.

Grafica 82. Parquing subterrani al costat de l'hospital.

B i i O

Font: Elaboracio propia.

Grafica 83. Estacionament exclusiu per a personal de lHospital (esq.)iper a la Universitat (dreta).

Font: Elaboracio6 propia.
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d) Places reservades per a Persones amb Mobilitat Reduida (PMR)

Els estacionaments reservats per a PMR, han de seguir les directrius de Ordre
VIV/561/2010, d'1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document tecnic de condicions
basiques daccessibilitat i no discriminacio per a lacces i utilitzacio dels espais publics
urbanitzats; i de lOrdre de 9 de juny de 2004, de la Conselleria de Territori i Habitatge, per
la qual es desenvolupa el decret 39/2004, de 5 de marg, del Consell de la Generalitat, en
matéria d'accessibilitat en el mitja urba. Aquestes son:

1. Els principals centres dactivitat de les ciutats hauran de disposar de places
d'aparcament reservades i dissenyades per al seu us per persones amb mobilitat
reduida. Com a minim una de cada quaranta places o fraccio, independentment de
les places destinades a residencia o llocs de treball, sera reservada i complira amb
els requisits disposats en aquest article.

2. Hauran de situar-se el més proximes possible als punts d'encreuament entre els
itineraris per als vianants accessibles i els itineraris vehiculares, garantint l'acces des
de la zona de transferencia fins a l'itinerari per als vianants accessible de manera
autonoma i sequra. Aquelles places que no complisquen amb el requisit anterior
hauran dincorporar un gual que complisca amb el que s'‘estableix en l'article 20, per
a permetre l'acces a litinerari per als vianants accessible des de la zona de
transferencia de la placa.

3. Tant les places disposades en perpendicular, com en diagonal a la vorera, hauran
de tindre una dimensio minima de 5,00 m de longitud x 2,20 m d'ample i a mes
disposaran d'una zona d'‘aproximacio i transferencia lateral d'una longitud igual a la
de la placa i un ample minim de 1,50 m. Entre dues places contigties es permetran
zones de transferencia lateral compartides mantenint les dimensions minimes
descrites anteriorment.

Grafica 84. Places d'aparcament reservades disposades en perpendicular a la vorera i amb accés compartit
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Font: Ordre VIV/561/2010.
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Grafica 85. Places d'aparcament reservades amb accés des de pas de vianants.
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Font: Ordre VIV/561/2010.

Grafica 86. Places d'aparcament reservades disposades en diagonal a la vorera i amb accés compartit.
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Font: Ordre VIV/561/2010.
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4. Les places disposades en linia tindran una dimensio minima de 5,00 m de longitud
x 220 m dample i a mes disposaran d'una zona d'aproximacio i transferencia
posterior duna amplaria igual a la de la placa i una longitud minima de 1,50 m.

Grafica 87. Places d'aparcament en linia amb accés des de pas de vianants.
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Font: Ordre VIV/561/2010.

5. Les places d'aparcament reservades per a persones amb mobilitat reduida estaran
senyalitzades horitzontal i verticalment amb el Simbol Internacional d’Accessibilitat,
complint el que s'estableix en larticle 43.

*

buchanan

Grafica 88. Simbol Internacional d'Accessibilitat.
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En aquest sentit, existeixen hombroses places reservades per a PMR al llarg del terme
municipal de Sant Joan d'Alacant, tant en dels centres atractores com en els principals
eixos viaris, no obstant aixo, es consideren insuficients per a complir amb la normativa, que
estableix un minim d'una cada quatre places destinades a persones amb mobilitat reduida.

Algunes zones escolars, culturals i socials com LIES La Lloixa, IES Luis Garcia Berlanga,
Col'legi EL Romero, Collegi [Ordana, Centre Cultural o la Residencia de Pensionistes
Ferroviaris, no disposen de places reservades.

Respecte al disseny de les places, es troben senyalitzades horitzontal i verticalment, no
obstant aixo, no totes compleixen amb guals proxims d'acces a les voreres o zones
daproximacio, tal com recull la normativa. Per aix0, es recomana la revisio de totes les
places per a executar les intervencions necessaries.

Grafica 89. Plaza reservada per a PMR en ¢/ Mercat.

Font: elaboracio propia.

Demanda

Per a caracteritzar la demanda d'estacionament, es van realitzar aforaments de rotacio
mitjancant un procediment manual danotacid de les matricules dels vehicles en 3
moments del dia (mati, vesprada i nit). D'aquesta manera coneixem lindex de rotacié i com
es distribueixen els estacionaments al llarg d'un dia laboral mitja.

A més, amb aquest estudi, es podra obtindre la taxa docupacid de les places
daparcament. Amb la primera passada, es comptabilitzaran les places d'aparcament
disponibles, i, juntament amb les dades de rotacio, es podra obtindre el percentatge de
places ocupades al llarg del tram d'estudi.

Aparcament en illa C/Moleta.

Aparcament no vigilat en C/la Moleta.

Aparcament en C/Canaret.

C/Pedro Herrero — C/ Dr. Maranon - C/del Carmen - C/ Dr. Pérez Mateos.
Av. De la Rambla - Av. Jaume |.

Grafica 90. Ubicacio dels aforaments de rotacio i ocupacio.
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Font: Elaboracio6 propia.

e Aparcament enilla C/Moleta.

Grafica 91. Aparcament en illa C/ la Moleta.

Font: Elaboracio propia.
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Grafica 92. Ocupacio estacionament public en illa C/ la Moleta.
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Font: Elaboraci6 propia.
Taula 15. Fitxa d'aforament d'ocupacio d'estacionament en C/ la Moleta.
Mati Migdia Vesprada
Places ocupades 89 100 92
Places lliures o (5 illegals) 0 (16 illegals) 0 (8 illegals)
Total places aforades 84 84 84
% total d'ocupacio 106% 119% 110%

Font: Elaboracio propia.

e Aparcament no vigilat en C/la Moleta.

Grafica 93. Aparcament no vigilat en C/ la Moleta.

Font: Elaboracio propia.
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Grafica 94. Ocupacio aparcament no vigilat en C/ la Moleta.
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Font: Elaboracio propia.
Taula 16. Fitxa d'aforament d'ocupacio d'aparcament no vigilat en C/ la Moleta.
Mati Migdia Vesprada

Places ocupades 35 40 44

Places lliures 67 62 58

Total places aforades 102 102 102

% total d'ocupacio 34% 39% 43%

Font: Elaboracio propia.
e Aparcament en C/Canaret.

Grafica 95. Aparcament en C/ Canaret.

Font: Elaboracio propia.
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Grafica 96. Ocupacio aparcament en C/ Canaret.
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Taula 17. Fitxa d'aforament d'ocupacio d'estacionament en C/ Canaret.
Mati Migdia Vesprada
Places ocupades 48 37 52
Places lliures 6 17 2
Total places aforades 54 54 54
% total d'ocupacio 89% 59% 06%

Font: Elaboracio propia.

e C/Pedro Herrero — C/ Dr. Maranon - C/del Carmen - C/ Dr. Pérez Mateos.

Grafica 97. Aparcament en C/del Carmen.

Font: Elaboracio propia.

PMUS@

pagina 99 de 188 Sant Joan D’Alacant

buchanan



Unién Europea

AJUNTAMENT DE SANT JOAN
D'ALACANT

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Grafica 98. Ocupacio aparcament en C/ Pedro Herrero - C/Dr. Maranon - C/del Carmen - C/Dr. Pérez

Mateos.
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Font: Elaboracio propia.
Taula 18. Fitxa d'aforament d'ocupacio d'estacionament en C/ Canaret.
Mati Migdia Vesprada
Places ocupades 206 123 202
Places lliures 2 85 6
Total places aforades 208 208 208
% total d'ocupacio 9% 59% 97%

Font: Elaboracio propia.

e Av.De la Rambla - Av. Jaume |.

Grafica 99. Aparcament en Av. de la Rambla.

Font: Elaboracio propia.
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Grafica 100. Ocupacio aparcament en Av. Rambla - Jaume |.
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Font: Elaboracio propia.
Taula 19. Fitxa d'aforament d'ocupacio i rotacio d'estacionament en Av. Rambla - Jaume |.
Mati Migdia Vesprada
Num. places aforades 179 179 179
Num. vehicles estacionats 178 167 166
% total d'ocupacio 09% 93% 93%
Vehicles repetits - 127 54
Vehicles nous - 47 82
% rotacio 46%

Font: Elaboracio propia.

De lanalisi dels aforaments d'estacionament es conclou li seguent:

e Ocupacio elevada durant tot del dia en els estacionaments en via publica,
especialment en zones centriques.

e Rotacio del 46% en Av. Rambla i Jaume |, degut en gran manera, a labsencia
d'estacionaments de pagament que fomenten la rotacié de vehicles.

e Labossade laparcament no vigilat de carrer Moleta és la que menor ocupacio
presenta, no obstant aixo, lilla d'estacionament condicionada al costat
daquesta presenta valors d'ocupacio de fins al 119%, amb un gran nombre de
vehicles estacionats de manera irregular.

e En les bosses destacionament meés allunyades del centre, locupacio
descendeix al 60% aproximadament, per a tornar al maxim a ultima hora de la
vesprada.

e Els estacionaments ocupen més del 75% de l'espai public urba.

e Tenint en compte el nombre de places destacionament en via publica, en
bosses daparcament i garatges privats, loferta d'estacionament a Sant Joan
d'Alacant satisfa les necessitats de la ciutadania.
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2.8.2. Habitsi percepcio ciutadana

De les dades extretes de les enquestes realitzades a la poblacio de Sant Joan d'Alacant
sobté informacio sobre els habits d'aparcament i percepcions de la ciutadania.

D'acord amb les dades recollides, el 55.42% dels residents de Sant Joan d'Alacant disposa
de garatge privat en la llar per un 44.58% que no. Les arees amb més estacionament en el
lloc de residencia son les zones 5i 1, amb un 83,66% i un 73,67% respectivament. Aquestes
arees corresponen a les urbanitzacions La Font, en lextrem nord del terme municipal i
Salafranca, en el marge de la avenidad Comtat de Fabraquer.

Daltra banda, les arees amb menor estacionament en la llar son les zones 3 i 2, amb un
41,87% 1 un 52,37%, respectivament, és a dir, a lentorn de Jaume | i Benimagrell.

Grafica 101. Disponibilitat de garatge en la llar.

44,58% B No

55,42% Si

Font: Elaboracio6 propia.

Grafica 102. Disponibilitat de garatge segons zonificacio.
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Font: elaboracio propia

En relacio amb el lloc d'estacionament dels vehicles a lentorn de la llar, el 53,50% de les
persones enquestades estaciona en la via publica per un 45,68% que disposa de placa de
garatge, ben propia o llogada.
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Grafica 103. Lloc d'estacionament de vehicles a lentorn de la llar.
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Font: elaboracio propia.

2.9.Mobilitat per als vianants

291 Infraestructura per als vianants

Les caracteristiques fisiques i de funcionament de la xarxa per als vianants local
condicionen el grau d'interaccio i de convivencia de les persones i son determinants per a
la qualitat urbana i la qualitat de vida de la ciutadania. A continuacio, es realitza una breu
descripcio de la xarxa per als vianants de Sant Joan d'Alacant, per a després centrar l'analisi
i diagnostic en les tipologies, punts critics i arees dintervencio més importants per a la
mobilitat i accessibilitat per als vianants.

En analitzar la trama viaria de Sant Joan d'Alacant, és possible observar que la distribucio
dels espais dotacionals, comercials i equipaments de serveis es concentren en el nucli
urba. Aixi, el nucli urba larea municipal amb major potencialitat per a desplacar-se a peu
com a manera de transport quotidia, tant per mobilitat obligada (treball i/0 estudi) com a
discrecional (oci, cultural, etc.).

A lefecte de l'estudi, la xarxa per als vianants de Sant Joan d'Alacant es pot dividir en:

e Xarxa de recorreguts per als vianants intensius: son aquells que configuren i
constitueixen lestructura principal del flux per als vianants, destinats
fonamentalment a les comunicacions de caracter per als vianants entre els
eixos viaris principals: avingudes de la Rambla de la Llibertat, Rambla, Jaume |
o les calle Mercat, Tomas Capelo o Dr. Perez Mateo.

e Xarxa de recorreguts per als vianants mitjans: representen lestructura
secundaria de la xarxa per als vianants i tenen per objectiu comunicar els
espais dotacionals amb els eixos viaris principals i secundaris de la ciutat. Per
exemple: Passege la Maigmona, Av. Diagonal, carrer Ramoén de Campoamor,
carrer del Carmen, La Moleta, Av. Benidorm, Carrer Cervantes o els carrers per
als vianants de San Miguel de Tarassona i Plaza de lEsglésia.

També formen part dels recorreguts per als vianants mitjans els carrers de
transit lent: carrer San Jose, Major, Comandant Seva, Sant Antoni, carrer de la
Mar i carrer Hernan Cortés.
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e Xarxa de recorreguts per als vianants reduits: son aquells itineraris que
complementen la xarxa per als vianants en comunicar espais dotacionals i
residencials a traves de recorreguts per als vianants de curt abast i que
repercuteixen en la intermodalitat entre els desplacaments a peui la utilitzacio
daltres maneres de transport. Per exemple, parquing-comercie, parquing -
residencia. Per exemple: calles Pintor Ribera o Pintor Picasso.

Val destacar també els camins tradicionals i vies pecuaries que, pel seu caracter
articulador del territori i projeccioc com a arees de corredors per als vianants i
infraestructura verda de la ciutat. Aquestes son:

e Camins tradicionals: Cami del Sereni, Cami de Lloixa , Cami de Princesa, Cami
del Campet, Cami de Palmeretes , Cami de Marco, Cami ral de La Vila Joiosa i
Cami de Cantalar.

e Viespecuaries: Corriol de Sant Joan d'Alacant, Corriol de Benimagrell i Bugada
de Coix .

2.92. Analisi de caminabilidad i accessibilitat per als vianants

Segons es pot extraure del Pla General del municipi de Sant Joan d'Alacant, de dades
recaptat en els treballs de participacio ciutadana i de les observacions in situ , es poden
identificar els principals itineraris per als vianants de la ciutat de Sant Joan d'Alacant.
Aquests eixos estructuren la trama urbana i articulen la connexio per als vianants entre
zones, arees i barris de la ciutat per a possibilitar la circulacié del vianant i que totes les
persones puguen gaudir d'una vida independent i gaudir dels serveis, entorns i productes
de la seua localitat.

Per a identificar aquests eixos, com a part del treball de camp, es van realitzar uns
aforaments de transit per als vianants mitjancant un sistema d'enregistrament 360¢ al llarg
de lAv. de la Rambla i la Avda. Jaume |. Els punts d'estudis seran en aquelles zones amb
alta intensitat per als vianants i on la infraestructura existent fomente els desplacaments a
peu.

Els aforaments per als vianants s'han dut a terme durant 1 hora en horari de dema, migdia
i vesprada en els seguents punts del terme municipal de Sant Joan d'Alacant:

Plaza de la Constitucio.

Av. Rambla - Tomas Capelo.
Av. Rambla - C/Mercat.

Av. Rambla - C/Mar.
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Grafica 104. Ubicacio dels aforaments per als vianants.

Font: Elaboracio6 propia.

¢ Plaza de la Constitucio

Taula 20. Resultats de laforament per als vianants en la Plaga de la Constitucio.

Aforament per als vianants Plaza de la Constitucio

Mati 217 vianants
Migdia 669 vianants
Vesprada 586 vianants

Font: Elaboracio propia.
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e Av.Rambla - C/Mercat

Taula 21. Resultats de laforament per als vianants en Av. Rambla - C/Mercat.

Aforament per als vianants en Av. Rambla - C/Mercat.

Mati 310 vianants
Migdia 527 vianants
Vesprada 1.572 vianants

Font: Elaboraci6 propia.

e Av.Rambla - C/de la Mar

Taula 22. Resultats de laforament per als vianants en Av. Rambla - C/de la Mar.

Aforament per als vianants en Av. Rambla - C/de la Mar.

Mati 176 vianants
Migdia 211 vianants
Vesprada 141 vianants

Font: Elaboraci6 propia.
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¢ Plaza José Sala (Av. Rambla - C/Tomas Capelo)

Taula 23. Resultats de laforament per als vianants en Av. Rambla - C/Tomas Capelo.

Aforament per als vianants en Av. Rambla - C/Tomas Capelo.

Mati 515 vianants
Migdia 2.2020 vianants
Vesprada 2.508 vianants

Font: Elaboraci6 propia.

A meés dels aforaments de transit per als vianants, s’ha realitzat un inventari amb imatges
dels trams analitzats, que conté informacié quantitativa i qualitativa de l'estat, continuitat,
funcionalitat i disseny de la xarxa per als vianants. En lAnnex 2: Inventari per als vianants
sadjunten les fitxes individualitzades de cadascuna dels carrers.

Amb la informacio recaptada, és possible realitzar una analisi del nivell daccessibilitat i
caminabilidad dels itineraris per als vianants s'’ha realitzat en funcio als seguents aspectes
determinants en lautonomia de moviment del vianant:

Estat del ferm de la xarxa per als vianants.

Ample de voreres.

Mobiliari urba.

Creus i passos per als vianants.

Senyalitzacio.

Elements estructurals que faciliten laccés a persones amb diversitat funcional.
Elements per a la proteccio viaria del vianant.

Per a aquesta analisi s'ha tingut en compte el Pla d'Accessibilitat de Sant Joan d'Alacant i
la normativa basica a complir. AQuestes son:

Ordre VIV/561/2010, d1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document
tecnic de condicions basiques daccessibilitat i no discriminacio per a lacces i
utilitzacio dels espais publics urbanitzats. Aquesta Ordre deroga qualsevol
disposicio digual o inferior rang que sopose al que sestableix en [Ordre
Ministerial

Ordre de 9 de juny de 2004, de la Conselleria de Territori i Habitatge, per la qual
es desenvolupa el decret 39/2004, de 5 de marg, del Consell de la Generalitat,
en materia d'accessibilitat en el mitja urba.

En primer lloc, es mostren les amplaries de voreres dels principals carrers i avingudes de
la ciutat de Sant Joan d'Alacant per a, posteriorment, analitzar detalladament alguns
itineraris per als vianants que discorren pel terme municipal.
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Taula 24. Amplaria de voreres i distancia entre facanes.

Carrer Voreraesquerra(m)  Voreradreta (m) Di:;g:;g?:g €
Av. Alacant 6 4 17
Av. Diagonal 2.9 2.9 16
Av. Jaume | 5 5 21
Av. de la Rambla 6 6 22
Av. Rambla de la Llibertat 4.5 4,5 20
C/ 6 de Desembre 0.25 1,25 30,5
C/ Dr. lvorra 2 2 11,5
C/ L’Ordana 1,8 1,8 9.8
C/ Ramon de Campoamor 2.5 2.5 14
C/ San José 2 1,2 6.5
C/ Major 4.5 4,5 12
C/ Severo Ochoa 1,75 1,75 12
C/ Capita Marti 1,2 1,2 9.7
C/ Dr. Maraion 1,75 1,75 12
C/ Dr. Gadea 2 2 10
C/ Carmen 1,75 1,75 12
C/ Mossén Pedro Mena 15 1.5 11,2
C/ Tomas Capelo 1,65 1,65 12
C/ Mercat 1,7 1,7 10
C/ Pintor Baeza Gomez 1,7 1,7 10,6
C/ Crist de la Pau 1.9 1.5 9.2
C/ de la Mar 1 1 6.5
C/ Sant Antoni 1,3 1 6.5
C/ La Moleta 15 15 15
C/ Comandant Seva 1,6 17 7.3
C/ Cervantes 1,5 15 10
Passatge l'Ordana 1.5 15 8
C/ Comtat de Fabraquer 3.8 4 18

Font: Elaboracio propia.
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Grafica 105. Accessibilitat de les voreres.

I Acera accesible
I Acerainaccesible

Font: elaboracio propia.

Com es pot observar en lanterior taula, les voreres tenen amplaries variables, la majoria
delles de dimensions inferiors als 2,00 m. Gran part de les voreres inaccessibles o que no
compleixen amb les condicions exigibles relatives a lamplaria minima lliure d'obstacles, la
qual estableix una banda Lliure per als vianants minima de 1,20 m dample i una altura de
2,20 m lliures d'obstacles, es localitzen a l'entorn del Parc Municipal del carrer Dr. Severo
Ochoa i en larea del Mercat Municipal.

Aquestes arees es caracteritzen, entre altres, amb disposar un elevat nombre de places
d'estacionament en via publica i distancia entre facanes reduida, la qual cosa dificulta en
la majoria dels casos, lampliacio dels espais per als vianants.
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En la seguent imatge es mostra un planol de Sant Joan d'Alacant amb les vies sobre les
quals s’han localitzat diferents itineraris de recorreguts per als vianants intensius, mitjans i
reduits, que estructuren la ciutat i que s'analitzaran a continuacio.

Grafica 106. Itineraris per als vianants d'estudis.

Itinerario 1
Itinerario 2
ltinerario 3
ltinerario 4
[tinerario 5
Itinerario 6
Itinerario 7
[tinerario 8

[tinerario 9

[tinerario 10 &

Font: Elaboracio propia.
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a) ltinerari 1: Av. Rambla de la Llibertat - Av. Rambla - Av. Jaume |

Es tracta d'un dels itineraris més importants de Sant Joan d'Alacant per la quantitat de
diferents comercos dinterés que se situen en ella i, a més, per recorrer el centre urba de
nord a sud, connectant les urbanitzacions del nord amb els barris més meridionals de la

ciutat.

Grafica 107. Av. de la Rambla.

Font: elaboracio propia.

Litinerari 1 es divideix per a la seua analisi en tres parts:
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Tram 1: Av. Rambla de la Llibertat. Les seues voreres tenen una amplaria d'uns
4,5 metres a cada costat de la calcada. La calcada, per part seua, compta amb
dos carrils, un per sentit, amb una dimensié total d'uns 11 metres d'amplaria.
Compta amb una banda d'estacionament en linia a cada costat de la via, a més
d'una parada d'autobus interurba amb marquesina., il luminacio, arbratge, bancs
i contenidors de residus. Les interseccions amb el carrer Els Albers, Carmelo
Davila, Maestro Bonafonte i President Adolfo Suarez compten amb passos per
als vianants amb vorada rebaixada, senyalitzacio horitzontali vertical, a meés de
bolardos de proteccio per al vianant. D'altra banda, la interseccio amb el carrer
Sant Antoni no disposa de passos per als vianants. Es recomana la implantacio
de passos sobreelevados, per a millorar laccessibilitat i seguretat viaria de
vianants a l'entorn de la Biblioteca Publica de Sant Joan d'Alacant.

Tram 2: Av. de la Rambla. Es tracta duna de les avingudes mes amples de
Sant Joan d'Alacant. Compta amb voreres d'uns 6 metres damplaria a cada
costat, amb una calcada d'un carril de circulacio i una banda d'estacionament
en linia en els nombres imparells i en diagonal en els parells, sumant una seccio
de més de 20 metres. L'avinguda compta amb una parada de transport public
passat lencreuament amb el carrer Pintor Manuel Baeza Gomez. Al llarg del
seu recorregut i en les interseccions amb els carrers la Mar, Pintor Manuel
Baeza Gomez, Mercat, lavinguda compta amb passos per als vianants amb
vorada rebaixada i senyalitzats horitzontal i verticalment. Existeixen algunes
cafeteries i restaurants que utilitzen les voreres com a terrasses, dificultant el
transit per als vianants.
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Tram 3. Av. Jaume |. Aquesta avinguda inicia en la interseccio de Tomas Capelo
amb Mossen Pedro Mena i finalitza en la Placa de la Constitucio. Les voreres
tenen unes dimensions d'uns 5 metres dample, la calcada d'11 metres amb
doble sentit de circulacio. Compta amb una linia d'estacionament en tots dos
costats del carril de circulacio. A linici de la via se situa una parada de taxisi al
llarg de lavinguda, litinerari compta amb vegetacio, bancs, contenidors de
residus, passos per als vianants senyalitzats, creus amb vorada rebaixada i
bolardos de proteccio per al vianant. De la mateixa manera que succeeix en
LAv. de la Rambla, en determinats punts, els comercos d'hostaleria envaeixen
les voreres, obstaculitzant el transit de vianants.

Daltra banda , shan detectat maniobres inciviques per part de conductors en
la interseccio entre el tram 2 i 3 daquest itinerari, on nombrosos conductors
estacionen en doble fila en la mateixa glorieta per a fer les seues gestions,
dificultant la circulacio vehicular i reduint la seguretat viaria, tant de la resta de
vehicles com de vianants. Es recomana penalitzar aquest tipus de situacions.

Grafica 108. Vehicles estacionats illegalment en la interseccio entre Av. Rambla i Av. Jaume I.

Font: elaboracio propia.

b) Itinerari 2: C/ Tomas Capelo - C/ Mossén Pedro Mena

Litinerari 2 recorre d'est a oest el nucli urba de Sant Joan d'Alacant i esta format pels
carrers Tomas Capelo i Mosséen Pedro Mena.

!@
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Grafica 109. Carrer Tomas Capelo.

Font: elaboracio propia.

Litinerari 2 es divideix en dues parts:

3
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Tram 1. C/ Tomas Capelo. Aquest carrer recorre des de ['Av. Benidorm, al
costat de la bossa d'estacionament de la Moleta, fins a lAv. de la Rambla.
Compta amb una distancia entre facanes de 12 metres, distribuides de la
seglent manera: 1,65 metres en cadascuna de les voreres, i 8,70 metres de
calcada. La calcada és bidireccional en el tram entre Av. de la Rambla i
'Ordana, on disposa de linia d'estacionament en un unic costat de la via, i
unidireccional la resta del carrer, on compta amb linia d'estacionament a banda
I banda del carril de circulacio.

Les voreres compten amb passos per als vianants en les seues creus, que es
troben degudament senyalitzats. A meés, al larg de el carrer, les voreres
compten amb bolardos de proteccio per al vianant. Es recomana eliminar els
bolardos, si amb aixo s'aconsegueix ampliar lample util de la vorera.

Tram 2: C/ Mossén Pedro Mena. El tram 2 inicia en la interseccié amb Av. de
la Rambla i finalitza en la Placa de Beniali. Compta amb voreres de 1,50 metres
dample a cada costat, dos carrils de circulacid, un per sentit i una linia
d'estacionament en el costat imparell, sumant 11,20 metres entre facanes. La
calcada compta amb bandes transversals per a pacificar el transit, passos per
als vianants amb senyalitzacio horitzontal i vertical, contenidors de residus i
bolardos de proteccio. L'encreuament per als vianants amb carrer del Carmen
no disposa del disseny adequat. Igual que en el tram 1, a causa de lestretor de
les voreres, es recomana eliminar els bolardos, reduir lespai destinat al vehicle
privat i eixamplar les mateixes, perque la seccio transversal disposa despai
suficient.
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Grafica 110. Carrer Mossén Pedro Mena.
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Font: elaboracio propia.

c) lItinerari 3: C/ Mercat

De la mateixa manera que litinerari 2, aquest itinerari recorre d'est a oest el nucli urba de
Sant Joan d'Alacant a traves del carrer Mercat. Es tracta d'una ruta molt frequentada per
la poblacio, perqué existeixen nombrosos comercos dinterés, com el Mercat Municipal.

Grafica 111. Carrer Mercat.

Font: elaboracio propia.

La distancia entre facanes del carrer Mercat és d'uns 10 metres. Les dimensions de les
voreres son 1,70 metres dample a cada costat, i compta amb linia destacionament a
banda i banda del carril Unic de circulacio. Aquest disseny fa que, juntament amb els
bolardos, la senyalitzacié i els comercos que aprofiten les voreres per a promocionar els
seus productes, el transit per als vianants es veja compromes en la major part del seu
recorregut. A més de posar en servei el parquing subterrani de 'Ordana ., seria
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recomanable eliminar una linia destacionament per a millorar la caminabilidad i
accessibilitat dels vianants.

d) Itinerari 4: C/ del Carmen - C/ Dr. Pérez Mateo - C/ Dr. Severo Ochoa - C/ Dr.
Maranon

Litinerari 4 és el que recorre els carrers limitrofs al Parc Municipal de Sant Joan d'Alacant.
Esta compost pels carrers del Carmen, Dr. Pérez Mateos, Dr. Severo Ochoa i Dr. Maranon.
Tal com s’ha comentat anteriorment, es tracta d'una de les zones on es localitzen majors
problemes d'accessibilitat i caminabilidad.

Grafica 112. Carrer del Carmen.

Font: elaboracio propia.

Per a facilitar la seua analisi, s'estudia cada carrer per separat:

v

buchanan

Tram 1: C/ del Carmen. La seccio del carrer del Carmen varia al llarg del seu
recorregut. A linici, entre la Placa Cruzi el carrer Mossén Pedro Mena, la
seccio compta amb un tram sense estacionament i voreres inferiors a 1,50
metres, un altre tram amb una linia d'estacionament en linia en el costat
imparell del carrer i voreres entre 1,751 2 metres. Una vegada passada el
carrer Mossén Pedro Mena, la linia d'estacionament es troba en els costats
pares, i les voreres es redueixen fins al metre damplaria. Des de Capita Marti
fins al final del propi carrer del Carmen, la via compta amb estacionament a
banda i banda del carrer, combinant estacionament en linia i en bateria, amb
voreres de 1,50 metres fins a 1,75 metres.

Per a millorar la caminabilidad i laccessibilitat, es recomana ampliar els espais
per als vianants, bé eliminant estacionament en aquells trams on existisca, o
bé eliminant bolardos i luminaries, i reduint lample de la cal¢cada en tot el
tram, deixant espai suficient per a la maniobra dels camions de fem i
repartiment de mercaderies.

Tram 2: C/ Dr. Pérez Mateo. Es tracta d'una dels carrers més transitats de Sant
Joan d'Alacant. Compta amb un carril bici unidireccional i estacionament en
bateria a un costat de la calcada. El carrer compta amb elements de calmat de
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transit en el ferm de la calgada i fins a 4 passos per als vianants adequats a la
normativa. Les voreres tenen un ample adequat, no obstant aixo, el mobiliari
urba obstaculitza en determinats punts la correcta circulacio de vianants. En
aquest sentit, és recomanable reubicar els bancs i els fanals perqué les voreres
siguen accessibles per a totes les persones.

Tram 3: C/ Dr. Severo Ochoa. El carrer Dr. Severo Ochoa compta amb un
acerat de 1,75 metres en tots dos costats, una calcada de 8,50 metres i
distancia entre facanes de 12 metres. A més, la calcada compta amb una linia
d'estacionament en el costat parell del carrer, i estacionament en diagonal en
limparell. Aquest carrer travessa amb els carrers Ramon de Campoamor, Dr.
Van Der Hofstad, Dr. Pedro Herrero i carrer del Carmen, a més de vorejar el
Parc Municipal per lextrem sud. En totes les interseccions es disposa de
passos per als vianants senyalitzats i vorada rebaixada.

Es considera necessari ampliar les voreres, perque lample util és insuficient, ja
que les senyalitzacions i les lluminaries redueixen lample efectiu de pas. Per a
aixo es proposa eliminar una de les bandes destacionament, o canviar
lestacionament en bateria per estacionament en linia.

Tram 4: C/ Dr. Marafidn. Les caracteristiques de Dr. Maranon sén similars a les
del carrer Severo Ochoa. L'amplaria de voreres és semblant i la distribucié de
lestacionament tambeé. Aixi mateix, compta amb mobiliari urba que impedeix
al transit dels vianants en condicions d'accessibilitat. Per tant, es recomana
eliminar estacionament o canviar el disseny dels aparcaments per a ampliar els
espais per als vianants i que el mobiliari urba no obstaculitze la circulacié de
vianants.

e) ltinerari 5: C/ de la Mar

El carrer de la Mar connecta la Casa de la Cultura, la Residencia de Pensionistes Ferroviaris
i la Placa Josep Carrera amb [Ajuntament i lAv. de la Rambla. La seccio té una amplaria
total de 6,5 metres dample, excepte en el tram enfront de la Casa de la Cultura, que
augmenta substancialment. L'ample de la cal¢cada és d'uns 4,70 metres, i el de les voreres
és inferior al metre. Compta amb una linia d'estacionament a banda i banda del carrer.
Disposa de passos de vianants en tots les seues creus, no obstant aixo, lample de les
voreres no permet la continuitat de litinerari en determinats punts.

A laltura de la Casa de la Cultura, el paviment de la calcada canvia a una solucido amb
llambordes. Es recomana substituir el pas de vianants que precedeix al canvi del paviment,
per a accentuar el canvi de plataforma.

$
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Grafica 113. Carrer de la Mar.

Font: elaboracio propia.

f) Itinerari 6: C/ Sant Antoni

El carrer Sant Antoni connecta l Ajuntament amb el Poliesportiu Municipal i la Residéncia
de la Tercera Edat Cap Blau. Les dimensions transversals d'aquest carrer son les seguents:
ample de voreres entre 1i 1,25 metres, ample de calcada de 4,70 metres i distancia entre
facanes de 6,25 metres aproximadament.

En aquest itinerari existeixen determinats punts on la circulacié per als vianants és
totalment inaccessible, degut principalment a lample de voreres i a la ubicacio de
lluminaries i bolardos.

En aquest sentit, a causa de la impossibilitat dampliar les voreres per lample de la seccio,
es recomana, entre altres, laimplantacio d'una plataforma Unica compartida per a vehicles
i vianants. Actualment aquesta actuacio es troba en execucio.

g) ltinerari 7: Av. Ausias March

Litinerari 7 connecta lAvinguda d'Alacant amb el Collegi Public EL Romero, el Centre de
Salut de Sant Joan d'Alacant i el Mercadona.

El tram sud de lavinguda es troba en un entorn escolar. Disposa de carril bici segregat, la
calcada compta amb bandes transversals per a reduir la velocitat de circulacio dels
vehicles de motor i, a més, el vial disposa de senyalitzacio vertical i horitzontal per a
informar els conductors la presencia d'escolars en la zona.

Al costat del Collegi EL Romero existeixen fins a 3 passos per als vianants, per a emfatitzar
el caracter de via amable, es recomana la implantacido de passos per als vianants
sobreelevados.

L'ample de les voreres és adequat conforme la normativa vigent, no obstant aixo, la seccio
permet eixamplar meés els espais per als vianants.

El tram meés proxim a lAvinguda d'Alacant compta amb una accessibilitat i caminabilidad
adequada.
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Grafica 114. Av. Ausias March.
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h) Itinerari 8: Av. Diagonal

L'Avinguda Diagonal uneix LAv. Miguel Hernandez amb litinerari 2 (c/Tomas Capelo - C/
Mossén Pedro Mena). Es tracta d'un carrer bidireccional amb una calcada de 10,20 metres,
voreres a banda i banda del carrer de quasi 3 metres damplaria i distancia entre facanes
de 16 metres.

La caminabilidad i laccessibilitat és adequada en tots els seus punts, perque el mobiliari
no obstaculitza la circulacio per als vianants, deixant sempre un ample util de vorera
superior a 1,20 metres, els passos per als vianants es troben senyalitzats concorde la
normativa. No es consideren intervencions en aquest itinerari.

Grafica 115. Av. Diagonal.

Font: elaboracio propia.
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i) Itinerari 9: Carrer San Miguel de Tarassona

Litinerari 9 formant pel carrer San Miguel de Tarassona, connecta el Centre Municipal de
Majors “Salvador Gosalbez Alberola” i les Pistes Municipals de Petanca amb la Placa
dEspanya i els Jardins del Mestre Don Guillermo Ivorra Sala, al costat de la Parroquia de
Sant Joan Baptista.

El carrer compta amb estacionament en bateria en un sol costat de la calcada en la zona
proxima al Centre Municipal de Majors i doble linia d'estacionament en el tram abans de
lencreuament amb el carrer Mare Elisea Oliver. El tram per als vianants, comprés entre el
carrer Mare Elisea Oliver i el carrer Major, compta amb escales i la terrassa d'una cafeteria,
que impedeix el pas de vianants que, a vegades, es veuen obligats a entrar al parc per a
poder travessar el carrer.

Grafica 116. Carrer San Miguel de Tarassona (area per als vianants).
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Font: elaboracio propia.

j) Itinerari 10: Zona Hospital

A pesar que alguns carrers de lentorn de [Hospital no son de propietat municipal, és
necessari estudiar laccessibilitat i caminabilidad en aquesta area, especialment en els
accessos des de Sant Joan d'Alacant i des de Benimagrell .

La problematica principal de la mobilitat per als vianants en aquesta zona ve donada per
les males comunicacions a peu. L'Avinguda Miguel Hernandez suposa una barrera fisica,
limitant la permeabilitat entre totes dues zones.

A pesar que existisca un encreuament per als vianants semaforizado que uneix LAv. Ausias
March amb la zona de 'Hospital, en altres punts del terme existeixen passos subterranis o
passos elevats, es troba en mal estat de conservacio, la vorera és estreta i la senyalitzacio
és confusa. A més, en aquest tram el vianant comparteix vorera amb un carril bici que
ocupa la major part de l'espai, deixant un ample efectiu per al vianant inferior al metre.

Les voreres iitineraris per als vianants des de Benimagrell cap a lHospital son meés amplis,
no obstant aixo, la senyalitzacio és escassa.

Grafica 117. Accés per als vianants des de Sant Joan d'Alacant cap a l'Hospital.
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En general, laccessibilitat per als vianants en el municipi de Sant Joan d'Alacant és
escassa. Existeixes nombrosos carrers que compten amb voreres de menys dun metre
damplaria i altres en les quals les seues dimensions son adequades, pero el acho util és
inferior al de la norma a causa dels obstacles que es presenten al llarg de litinerari per als
vianants. En la majoria daquests casos, la seccio viaria permet espais per als vianants meés
amplis, no obstant aix0, aquests espais estan destinats principalment per a places
d'estacionament, disminuint la capacitat i accessibilitat de lacerat.

Un altre dels problemes per als desplacaments per als vianants entre barris és la sensacio
de carretera de l'Av. Miguel Hernandez (antiga N-332), actuant com a efecte barrera per
als desplacaments en maneres sostenibles. A pesar que existisquen diversos
encreuaments a nivell i a diferent nivell i semafors, no resulten mesures suficients per a
potenciar la mobilitat a peu entre barris.

2.93. Analisi de les pautes de mobilitat

Les dades proporcionades per la poblacio resident durant la campanya denquestes
revelen que tan sols es realitzen uns 9.283 viatges diaris a peu, o cosa que és el mateix, un
26,86% de la poblacid realitza els seus desplacaments caminant. La duracié mitjana
daquests desplacaments és de 15,2 minuts per trajecte.

Abans de la pandemia, aquesta xifra era lleugerament inferior sobre el total de
desplacaments, representant un 21,58% dels viatges.

En lactualitat, fins a un 46,98% dels residents de Sant Joan d'Alacant realitza almenys un
desplacament a peu al dia; un 46,22% camina habitualment (entre 2 o més vegades per
setmana); un 5,55% una vegada per setmana; i el 1,24% restant es desplaca caminant els
dies laborables. una vegada a la setmana.
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Grafica 118. Frequencia dels desplacaments a peu.
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En els seguents grafics sanalitzen els desplacaments per mobilitat discrecional (diferents
al treballi/o estudi) i per mobilitat obligada (treballe/estudis). Cal destacar que en la data
en la qual es van realitzar les enquestes de mobilitat general (agost 2020), no simpartien
classes presencials en centres educatius, bé per vacances o bé com a mesura preventiva
per a disminuir el risc de contagi del COVID-19.

En qualsevol cas, els desplacaments per mobilitat discrecional representen gran part dels
viatges que es realitzen a peu en el municipi de Sant Joan d'Alacant, on el motiu principal
per a desplacar-se a peu (42%) és lesport, seguit de compres i oci, amb un 16% i
15%respectivament. La resta dels motius, visita a amics o familiars, gestions o visita al
metge representa menys dun 9% cadascun. Els desplacaments al treball que es fan
caminant tan sols representen un 6% dels viatges.

Grafica 119. Motius dels desplagcaments a peu.
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Font: Elaboracio6 propia.

En la seguent grafica es mostra leleccio dels desplacaments a peu. Destaca els valors
percentuals similars que es desplacen a peu entre les franges d'edats entre totes les
franges, entorn del 25%. Els adults entre 35-49 anys son els que meés es desplacen mentre
que els menors de 34 anys, els que menys.
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Grafica 120. Desplacaments a peu, respecte del total de viatges per grups d'edat.
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Quant a desplacaments a peu segons genere, en el seguent grafic es mostra com la
mobilitat femenina és lleugerament major a la masculina per a tots els motius. EL motiu
compres és on saprecia major diferéncia, amb un 63% de desplacaments de persones de
genere femeni, per un 37% del masculi. La resta de motius, la diferéncia és dentre 21 8
punts percentuals aproximadament.

Una de les raons principals en la diferéencia de desplacaments a peu entre homes i dones
seria causada per la cadena de tasques que les dones han de realitzar pel fins ara
invariable rol cultural de responsabilitat i carrega del treball domestic que implica realitzar
viatges per diversos motius associats a estudis, compres, gestions, acompanyament
familiar, entre altres.

Grafica 121. Desplacaments a peu segons genere.
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Quant a la por dels vianants a ser atropellat per un vehicle, tant motoritzat com per
bicicletes, s'observa que més del 80%no ha tingut por en els seus desplacaments per als
vianants, ni de vehicles de motor ni bicicletes.
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Grafica 122. Por de ser atropellat per un vehicle de motor (esq) i bicicleta (der.).
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Font: Elaboracio propia.

Atesos els motius pels quals no es desplaca la ciutadania a peu per als desplacaments
diaris, el principal dells és que prefereixen utilitzar altres maneres de transport (42%),
seguit de la llunyania d'aquests viatges (29%). Les fortes relacions de Sant Joan d'Alacant
amb la resta dels municipis de larea metropolitana, principalment amb Alacant, fan que
gran part de la poblacio es desplace cap a l'exterior del terme municipal

Grafica 123. Motius per a no desplacar-se a peu.
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Els que no es desplacen caminant habitualment, la majoria no esta disposat a caminar en
cap circumstancia (78%), perque utilitzarien abans altres maneres de transport. Ampliar els
espais per als vianants i millorar la seua accessibilitat tan sols representa el 6% de les
circumstancies que farien la poblacio caminara mes.
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Grafica 124. Baix quines circumstancies es desplacaria més a peu.
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Finalment, sha analitzat la valoracio i percepcio de la mobilitat per als vianants. EL 44% dels
enquestats considera que la infraestructura per als vianants és insuficient o es troba en
mal estat, per un 36% que considera que els espais per als vianants son correctes i un 14%
millorable. Del 44% que considera que son insuficients o en mal estat, la majoria pensa que
s’hauria de millorar el manteniment dels carrers i installar més mobiliari urba.

Grafica 125. Valoracio dels espais per als vianants
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2.10. Mobilitat ciclistai VMP

Un dels punts principals de la mobilitat sostenible és lus de la bicicleta per als
desplacaments quotidians, pero aquest mitja de transport es continua veient com un
recurs d'oci i esport.
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A aquesta circumstancia, se li afigen les condicions estructurals, socioculturals i

mediambientals que sugestionan la captacio de potencials persones usuaries i incrementa
la percepcio dinseguretat de circulacio com a manera de transport davant el transit rodat.

2.10.1. Infraestructura ciclista
Sant Joan d'Alacant compta amb 13.518 m de carril bici, als quals cal sumar 856 m de

ciclovia, formant una xarxa ciclista de 14 .374 m.
En el seglent pla es pot observar la distribucio d'aquesta xarxa en el municipi, sent la falta

de connectivitat un dels principals problemes detectats.

Grafica 126. Vies ciclistes de Sant Joan d'Alacant
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Aquesta xarxa s’ha dividisc en funcio de la tipologia de via, que esta composta per:
Ciclovia: Son carrers o carrils pels quals circulen tant els ciclistes com el transit
motoritzat i presenten una limitacié de velocitat de 30 km/h o inferior, si aixi
estiguera especificament assenyalat, per a tots els vehicles que circulen per la
calcada. Aquest tipus de via es localitza al Carrer Sant Antoni i al Carrer Major.
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Grafica 127. Ciclovia del Carrer Major
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e Carril bici en vorera: Com el seu propi nom indica, es troba, a la mateixa altura que
la vorera, i proporciona una major seguretat al ciclista ja que aquesta desagregat
del transit rodat. Es localitza en [Avinguda de [Hospital, CV-821, CV-8214, Sector
Sup 10, Carrer Dr. Santiago Ramon y Cajal, Avinguda Ausias March, Avinguda
d'Alacant, Avinguda 6 de desembre, Carrer del Secretari Basilio Sala, Avinguda
Comunitat Valenciana, Avinguda Comunitat d'’Aragd, Avinguda del Comtat de
Fabraquer.

Grafica 128. Carril bici en vorera Avinguda de L'Hospital
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Grafica 129. Carril bici en vorera Avinguda Comunitat d'Arago
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e Carril bici en calcada: Carril bici situat en la calcada, al mateix nivell del transit
rodat, d'us exclusiu de ciclistes, amb vorada i perfectament senyalitzat. Es troba al
Carrer Dr. Pérez Mateo, Carrer del Secretari Basilio Sala, Carrer 606, Travessia
Benimagrell, Avinguda de lElda, Carrer Creuetes, Av. del Comtat de Fabraquer

Grafica 130. Carril bici en calcada del carrer del Secretari Basilio Sala
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Com es pot observar, loferta actual de Sant Joan d'Alacant quant a infraestructura ciclista
és extensa, perd manca de connectivitat, ja que la distribucio de la xarxa de carril bici dista
de ser una malla perfectament articulada, destacant els recorreguts periurbans i la seua
escassa penetracio en el nucli de la ciutat.

S’ha dut a terme un estudi qualitatiu de les vies ciclistes per lequip consultor a més d'un
inventariat de la infraestructura ciclista existent. Aquest inventari es mostra en lAnnex 3:
Inventari ciclista, on s'adjunten fitxes detallades de les caracteristiques principals.

Aquesta analisi ha permés observar que tots els carrils bici estudiats son bidireccionals, i
que la majoria d'ells té un ample entre 2 i 2,5 metres, exceptuant les voreres bici del Carrer
del Secretari Basilio Sala, Avinguda de la Comunitat Valenciana, Carrer Comunitat d'’Arago
i Carrer Dr. Ramon i Caixa, que tenen una amplaria d'1 - 1,5 m.

El paviment observat €s, en un 70% dels casos, un material especial per a itinerari ciclista,
normalment slurry. En la resta dels casos, el carril bici esta fet del mateix material que el
paviment de la vorera. L'estat de la infraestructura és, en general bo.

Un altre aspecte important dinfraestructura ciclista, és la distribucio de punts
d'estacionaments segurs per a biciletas, que en general, se sol installar en els principals
centres atractores de poblacio o en punts que faciliten lintercanvi modal ( pe, estacions
dautobus). A Sant Joan d'Alacat shan localitzat un total d'11 punts d'estacionaments
ciclistes, que es troben:

Hospital .

Plaza de la Constitucio (2).
lLE.S Llolxa.

Carrer Major.

Avinguda de la Rambla (3).
Plaza de lAjuntament.
Poliesportiu.

CEIP EL Romero.

CEIP de la Pau.

e Centre educatiu L'Ordana.
e Plaza dEspanya.

e Casade Cultura.

e C/ Ramon de Campoamor.
e Plaza de Santa Fac.
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Grafica 131. Estacionament de bicicletes de la Placa de l'Ajuntament

Font: Elaboracio propia

2.10.2. Analisi de les pautes de mobilitat

De les enquestes i els mesuraments de lequip consultor sobté que la bicicleta i els
vehicles de mobilitat personal suposa aproximadament un 1,69% dels desplacaments dels
residents de Sant Joan d'Alacant, sent un us majoritari per oci o esport, i no com una
manera de transport habitual.

Grafica 132. Ciclista transitant per la vorera en Av. Rambla.
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Font: Elaboracio propia

La mobilitat activa és majoritariament per als vianants en un municipi on el 82% dels
desplacaments son inferiors als 15 minuts de duracio. Per a aquesta mena de
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desplacaments de curta duracio, la bicicleta és més eficac i econdmica per a
desplacaments de curt i mitja abast, si ho comparem amb altres maneres de transport,
com el vehicle privat. En distancies curtes, la bicicleta és molt mes rapida que el cotxe, no
contamina, no fa soroll, no gasta combustible, no genera transit d'agitacio en cerca
daparcament, i lespai necessari per a lestacionament €s molt de menor. A més, la persona
usuaria de la bicicleta gaudeix, en general, d'una millor salut fisica i mental.

Entre els usuaris habituals de la bicicleta, la majoria dels desplacaments sén esporadics o
ocasionals, perqué aproximadament el 35% utilitza la bicicleta dues o més vegades a la
setmana, un altre 35% tan sols una vegada a la setmana i prop del 30%restant els caps de
setmana.

Respecte a la progressio de L'us de la bicicleta en els ultims anys, el2 5%afirma utilitzar més
la bici ara, per un 38,69%que ha disminuit el seu us.

Grafica 133. Frequiéncia d'us de la bicicleta.
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per setmana
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setmana
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setmana

29,26%

Font: Elaboracio propia

Grafica 134. Evolucio de l'us de la bicicleta.
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Font: Elaboracio propia.

Relacionat amb la seguretat de les zones per les quals se circula amb bicicleta, la majoria
dels usuaris de la bicicleta consideren que les zones ciclistes son segures (70,74%), malgrat
lescassa infraestructura ciclista que disposa Sant Joan d'Alacant.
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Grafica 135. Seguretat de l'us de la bicicleta davant el transit.
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Font: Elaboracio propia.

Respecte als motius pels quals no s'utilitza la bicicleta, el més comuna és que els usuaris
i usuaries preferisquen anar en altres maneres de transport (27%), a un 21% no li agrada
anar amb bicicleta, un 20% és degut a problemes de salut, edat o forma fisica i un 18% no
disposa de bicicleta en la llar. Segons el Barometre de la bici a Espanya, el 74.9% de les
llars espanyoles disposa d'almenys una bicicleta a la seua casa, sent un dels motius mes
recurrents per a no utilitzar la bicicleta. Daltra banda, en menor mesura, els usuaris no
tenen temps d'utilitzar-la (5%), o per comoditat o por a un possible atropellament.

Grafica 136. Motius de no usar la bicicleta.

Problemes de salut/forma fisica/edat | 20%
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Font: Elaboracio propia

Finalment, a tots els entrevistats se'ls va preguntar sobre les condicions que requeririen
per a optar per la bicicleta com a manera de transport. Destaca que el 95%va contestar
que en cap cas la utilitzarien, malgrat les optimes condicions de desplacament que
compta Sant Joan d'Alacant, com lorografia o el clima.

La quota restant condiciona l'us de la bicicleta principalment a la construccio de noves
vies exclusives per a bicicletes. Com s’ha descrit anteriorment, el terme municipal de Sant
Joan d'Alacant disposa duna extensa xarxa ciclista, no obstant aixd, no es troba
connectada i articulada entre si, dificultant la continuitat dels desplacaments en aquesta
manera de transport.
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Grafica 137. Baix que circumstancia estaria disposat a utilitzar la bicicleta.
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Font: Elaboracio propia.

Per a aconseguir un model de ciutat sostenible, €s necessari continuar desenvolupant i
implementant la mobilitat ciclista com a manera de transport quotidia a través d'accions
que faciliten lus normal de la bicicleta: ja siga assegurant una infraestructura ciclista
adequada al context d'us actual que permeta per exemple, enllacar i donar continuitat al
carril bici existent a zones residencials on habiten els usuaris del poliesportiu; optant per
proves pilots de vies amables per a ciclistes que unisquen diferents barris i equipaments
de la ciutat (per exemple, col'legis) en les quals estiguen assegurades les condicions de
seguretat i dotacio de aparcabicis.

Son accions que ajuden a incentivar, conscienciar i informar els beneficis de la bicicleta en
municipis com Sant Joan d'Alacant, una localitat adequada per al seu us com a activitat
ocasional (oci, esport) o quotidiana.

2.11. ort Public i Col:lectiu

2111 Oferta del transport public

El transport public de Sant Joan esta format per la xarxa d'autobusos interurbans d'Alacant
que compta amb 39 parades dautobus en aquest municipi. Actualment, a Sant Joan
d'Alacant transiten 4 linies diturnes i 1 linia hocturna.

Grafica 138. Autobus interurba al seu pas per Sant Joan d’Alacant.
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Font: elaboracio propia.
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Linies d'autobusos interurbans

e Linia 23 Alacant - Sant Joan - Mutxamel

Aquesta linia connecta Alacant amb Mutxamel, trajecte en el qual travessa Sant Joan d'
Alacant i té un total de 69 parada, de les quals 19 d'elles es troben en aquest municipi. EL
servei comenca a les 6.20 i finalitza a les 22.30, amb una frequéncia de pas de 10 - 12
minuts de dilluns a divendres, 15 minuts els dissabtes i 25 minuts els diumenges i festius.
La duracio mitjana del trajecte es de 36 minuts a lanada i 34 minuts a la volta.

Taula 25. Parades L23, sentit: Jaume |l - Institut l'allusser

Parades a Sant Joan d'Alacant (L23, sentit: Jaume Il - Institut U'allusser)

Codi Nom Coincidéncia
2816 Mutxamel 9 - Rajoletes L23

2815 Mutxamel 1 - El Salt L31

2847 Rambla de la Llibertat 27 L31, L23N
2846 Rambla de la Llibertat - S. Juan Bautista 31, L23N
2844 Rambla - Pza Maisonnave

3410 Rambla 34 31, L23N
2522 Mosen Pedro Mena 20 L31, L23N
2817 Alacant - Ben Ali

2818 Alacant 30

2819 Av de I'Hospital Il L38

2841 Hospital Sant Joan |

Font: Vectalia
Taula 26. Parades L23, sentit; Institut 'allusser - Jaume |l

Parades a Sant Joan d’Alacant (L23, sentit: Institut Uallusser - Jaume II)

Codi Nom Coincidéncia
2843 Hospital Sant Joan |I

2800 Av de |'Hospital | 38, L23N
2801 Alacant 51 L23N

2802 Alacant - Jardi Asuncion Rubio - Ben - Ali | L23N

2523 Major 71 31, L23N
2821 Major - Plaza d'Espanya L31, L23N
2803 Mutxamel 6 - El Salt L31

2804 Mutxamel 32 - Raholetes L31

Font: Vectalia Alacant
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Grafica 139. Itinerari de la linia 23 (Pas per Sant Joan d'Alacant).
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Font: Vectalia Alacant

¢ Linia 31 Mutxamel - Platja de San Juan

Aquesta linia esta operativa els mesos d'estiu i connecta Mutxamel amb la Platja de
Sant Joan (Alacant). Esta formada per 47 parades, de les quals 20 es troben en el
municipi de Sant Joan d'Alacant. Comenca a prestar servei a les 8.00 i finalitza a les
21.30, amb una frequéencia de 60 minuts de dilluns a diumenge. La duracié mitjana del
trajecte és de 18 minuts a lanada i 18 minuts a la volta.
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Taula 27. Parades L31, sentit: Irlanda | - Jaume Il - Institut L'allusser

Parades a Sant Joan d’Alacant (L31, sentit: Irlanda | - Jaume Il - Institut L'allusser)

Codi Nom Coincidencia
3340 Elda 20 - C. c. Via Platja Il

3314 Catedratic Sala Pérez 17

3315 Catedratic Sala Pérez 5

2520 Diagonal Il

2521 Prens Capel 3

2522 Mosen Pedro Mena 20 23, L23N
2523 Major 71 L23, L23N
2821 Major - Plaza d'Espanya L23, L23N
2870 Cervantes 26 L23, L23N
2803 Mutxamel 6 - El Salt L23

2804 Mutxamel 32 - Rajoletes L23

Font: Vectalia Alacant

Taula 28. Parades L31, sentit: Jaume Il - Institut L'allusser - Irlanda |

Parades a Sant Joan d’Alacant (L31, sentit: Jaume Il - Institut L'allusser - Irlanda |

Codi Nom Coincidencia
2816 Mutxamel 9 - Raholetes L23

2815 Mutxamel 1 - El Salt L23

2847 Rambla de la Llibertat 27 L23, L23N
2846 Rambla de la Llibertat - S. Juan Bautista 23, L23N
3410 Rambla 34 L23, L23N
2562 Prens Capel 2

2563 Diagonal

3309 Catedratic Sala Perez 4

3310 Catedratic Sala Perez 16

Font: Vectalia Alacant
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Grafica 140. Itinerari de la linia 31 (Pas per Sant Joan d'Alacant)
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Font: Vectalia Alacant

e Linia 23N Mutxamel - Sant Joan - Panoramis
Es una linia nocturna que connecta Alacant amb Mutxamel, i compta amb un total
de 57 parades, de les quals 17 es troben a Sant Joan d'Alacant. Comenca el seu
servei a les 23.30 i finalitza a les 6.00, amb una frequencia de 60 minuts, els
divendres, dissabtes i vespres de festius.

Taula 29. Parades L23N, sentit: Jaume Il - Institut - Plaza porta de la Mar I: 31 parades

Parades a Sant Joan d’Alacant (L23N, sentit: Jaume Il - Institut - Plaza porta

de la Mar )

Codi Nom Coincidencia
2800 Av de [Hospital | L23, 38
2801 Alacant 51 L23

2802 Alacant - Jardi Asuncion Rubio - Ben - Ali | L23

2523 Major 71 L23, L31
2870 Cervantes 26 L23, L31
2803 Mutxamel 6 - El Salt L23, L31
2804 Mutxamel 32 - Rajoletes L23, L31

Font: Vectalia Alacant
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Taula 30. Parades L23N, sentit: Plaza porta de la Mar | - Jaume II: 26 parades

Parades a Sant Joan d’Alacant (L23N, sentit: Plaza porta de la Mar | - Jaume II)

Codi Nom Coincidencia
2816 Mutxamel 9 - Raholetes L23, L31
2815 Mutxamel 1 - El Salt L23, L31
2847 Rambla de la Llibertat 27 L23, L31
2846 Rambla de la Llibertat - S. Juan Bautista L23, L31
2844 Rambla - Pza Maisonnave L23
3410 Rambla 34 23, 31
2522 Mosen Pedro Mena 20 L23
2817 Alacant - Ben Ali L23
2818 Alacant 30 L23
2819 Av de I'Hospital Il L23

Font: Vectalia Alacant

Grafica 141. Itinerari de la linia 23 N (Pas per Sant Joan d'Alacant)
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¢ Linia 38 Platja Sant Joan -Hospital de Sant Joan -Universitat
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Aquesta linia connecta la Platja de Sant Joan (Alacant) amb ['Hospital de Sant Joan
i la Universitat d'Alacant (Sant Vicent del Raspeig). Esta composta per 74 parades,
de les quals 5 es troben a Sant Joan d'Alacant. Aquesta linia varia el seu itinerari en
funcio de la temporada, a lhivern passa per la universitat perd a lestiu el trajecte
es modifica i va per IHospital de Sant Vicent. Comenca a prestar servei a les 7.00 i
finalitza a les 22.00, amb un total d'11 expedicions diaries (d'anada i de tornada). A
Uhivern esta operativa de dilluns a divendres, mentre que a lestiu funciona tots els
dies.

Taula 31. Parades L38, sentit: Universitat d’Alacant - Condomina

Parades a Sant Joan d’Alacant (L38, sentit: Universitat d’Alacant - Condomina 5)

Codi Nom Coincidencia
2976 Pintor Perez Gil - Dénia |l

2843 Hospital Sant Joan |I L23

2800 Avinguda de [Hospital | L23

Font: Vectalia Alacant

Taula 32. Parades L38, sentit: Condomina 5 - Universitat d'Alacant

Parades a Sant Joan d'Alacant (L38, sentit: Condomina 5 - Universitat d’Alacant)

Codi Nom Coincidencia
2819 Avinguda de [Hospital Il L23
2843 Hospital Sant Joan L23

Font: Vectalia Alacant
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Grafica 142. ltinerari de la linia 38 (Pas per Sant Joan d'Alacant)

(A 0] mm 3 = LAS YUCAS

Font: Vectalia Alacant

e Linia C-53 Hospital de Sant Joan - EL Campello

Aquesta linia connecta Hospital de Sant Joan amb el municipi del Campello, i compta
amb un total de 37 parades, de les quals 10 es troben a Sant Joan d'Alacant. Presta servei
de 7.30 a 21.30 tot l'any, amb una frequéncia de pas de 60 minuts.

Taula 33. Parades L C-53, sentit: Hospital de Sant Joan Il - Cap de Pals - Cementeri

Parades a Sant Joan d’Alacant (L C-53, sentit: Hospital de Sant Joan Ill - Cap de Pals-

Cementeri)
Codi Nom Coincidencia
3603 Hospital Sant Joan Il
2518 Ctra. N 332 - Benimagrell
2517 N 332 - Audi
2989 N 332 - Carrefour
2529 N 332 Il - Motel Abril |
2530 N 332 IV - La Font

Font: Vectalia Alacant
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Taula 34. Parades L C-53 sentit: Cap de Pals - Cementeri - Hospital de Sant Joan Il

Parades a Sant Joan d’Alacant (L C-53, sentit: Cap de Pals-Cementeri - Hospital de

Sant Joan Ill)
Codi Nom Coincidéncia
2554 N 332 - La Font Il
2555 N 332 — Motel Abril I
2585 Benidorm 31
2564 N 332 - Sant Joan

Font: Vectalia Alacant

Grafica 143. Itinerari de la linia C-53 Hospital de Sant Joan - EL Campello
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Font: Vectalia Alacant

Tarifa del transport interurba

Els tipus de titols i tarifes dels autobusos interurbans que passen per Sant Joan d'Alacant
estan regulats pel Sistema de transport public d'Alacant i la seua comarca (TAM, Transport
Alacant Metropolita). Aquest sistema unifica la xarxa urbana d'autobusos d'Alacant, les
linies interurbanes entre Alacant i El Campello, Sant Joan d'Alacant, Sant Vicent del
Raspeig i Mutxamel Tambeé sintegren dins del TAM les linies de tramvia / TRAM): Alacant-
Capello, Alacant - Platja de Sant Joan i Alacant — Sant Vicent del Raspeig.

En la seglent taula es mostren els tipus de bitllets i el seu import, que varien en funcié de
les condicions socials i el nombre de viatges:

Taula 35. Tipus de taquillatge i tarifes del transport metropolita d'Alacant (TAM)
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Tipus Import
Bitllet senzill 145 €
Bitllet Ordinari concessional 150 €
Suport -Sense  personalitzar:
2,00€
-Personalitzada: 4,00 €
Mobilis multiviatge - 10 viatges: 8,70 €
- 30 viatges: 26,10 €
Bons -
Tcu: gc?t_a Mobilis Escolar (4-15 anys) - 30 viatges16,50 €
mobilis
Mobilis Jove (16 - 30 anys) - 30 viatges: 21,20 €

Targeta Turistica d'Alacant Tourist Card

Bono Or (300 viatges gratuits/any) - 10 viatges: 5 €
- 30 viatges: 15 €

Maxim 3 recarregues/mes

Linies C2, C-51, C-52, C-53, M, 136

Font: Ajuntament d'Alacant i Vectalia

2.112. Punts de parada

Accessibilitat i intermodalitat

Una forma visual i senzilla de conéixer laccessibilitat d'un mitja de transport és la utilitzacio
de mapes disocrones o darees de servei, que identifiquen les zones que estan en un
determinat radio de distancia o temps d'un punt en concret. En aquest cas, sha realitzat
un mapa d'accessibilitat per als vianants de les parades d'autobus de Sant Joan d'Alacant,
tenint en centener la xarxa per als vianants, per a la qual s’ha utilitzat una velocitat generica
de 4km/h.

Aquest tipus d'analisi sha generat a partir dels sistemes dinformacio geografica (SIG) en
el qual s’hanincorporat la xarxa per als vianants i la ubicacio de les parades d'autobus. Sha
establit la generacio de tres arees de servel, que son: a 3, 61 10 minuts a peu.

Sobserva que gran part del nucli urba es troba a una distancia menor de 10 minuts
dalguna parada d'autobus, i saprecia que les zones que es troben fora daquests rangs de
temps es localitzen al sud, est i nord-est del nucli urba.
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Grafica 144. Temps d'acces per als vianants de les parades d'autobus de Sant Joan d'Alacant
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3 minutos
6 minutos

10 minutos

20,

Font: Elaboracio propia

Parades de transport public

Per a lestudi de les parades d'autobus s'ha emplenat una fitxa tecnica de cada parada
dautobus situada en el terme municipal de Sant Joan d'Alacant, amb la informacio de la
linia o linies que presten servei i les seues caracteristiques principals.

Les parades i marquesines despera del transport public, tal com recull Ordre
VIV/561/2010, d'1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document técnic de condicions
basiques daccessibilitat i no discriminacio per a lacces i utilitzacio dels espais publics
urbanitzats, shan de situar proximes a litinerari per als vianants accessible, estant
connectades a aquest de manera accessible i sense envair-lo, i compliran les
caracteristiques establides en el Reial decret 1544/2007, de 23 de novembre, pel qual es
regulen les condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacio per a laccés i utilitzaciod
de les maneres de transport per a persones amb discapacitat:

1. Parades.

La presencia de les parades se senyalitzara en el paviment mitian¢cant la col-locacio
d'una franja de deteccio tacte-visual de acanaladura, de 120 centimetres d'ample
amb contrast cromatic elevat en relacio amb les arees de paviment adjacents.
Aquesta franja transcorrera en sentit transversal al de la linia de marxa a traves de
tot lample de la vorera, des de la facana, zona enjardinada o part mes exterior de
l'itinerari per als vianants, fins a la zona de la vorada.
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Els caracters d'identificacio de la linia tindran una altura minima de 14 centimetres i
contrastaran amb la superficie en la qual s'inscriguen.

Els pals corresponents a les parades comptaran amb informacio sobre identificacio i
denominacio de la linia en sistema Braille. Al costat de la vorada de la parada,
s'installara una franja tacte visual de to i color groc viu i ample minim de 40
centimetres.

L'ambit de la calcada anterior, posterior i de la mateixa parada ha de protegir-se amb
elements rigids i estables que impedisquen la invasio de vehicles que indegudament
obstaculitzen laproximacio que ha de realitzar ['autobus perque la rampa
motoritzada aconseguisca el punt correcte d'embarcament.

Marquesines.

La configuracio de la marquesina haura de permetre l'acces be lateralment, be per la
seua part central, amb un ample lliure minim de pas de 90 centimetres Aixi mateix, el
seu espai interior admetra la inscripcio de dos cilindres concentrics superposats lliures
d'obstacles, l'inferior, des del sol fins a una altura de 25 centimetres amb un diametre
de 150 centimetres i el superior, fins a una altura de 210 centimetres mesurats des del
sol, amb un diametre de 135 centimetres.

Si algun dels tancaments verticals fora transparent o translucid, aquest disposara de
dues bandes horitzontals entre 5 i 10 centimetres d'ample, de colors vius i contrastats
que transcorreguen al llarg de tota la seua extensio, la primera de les bandes a una
altura entre 70 i 80 centimetres i la segona entre 140 | 170 centimetres, mesures des
del sol.

La informacio corresponent a la identificacio, denominacio i esquema de recorregut
de les linies, comptara amb la seua transcripcio al sistema Braille. Quan s'informe els
usuaris amb una pantalla de la situacio dels autobusos de les linies que passen en
aqueixa parada es procurara completar el dispositiu amb la informacio sonora
simultania, a la demanda d'un invident, amb un comandament dels utilitzats per a
l'accionament de la sonoritzacio dels senyals semaforics; o sistema alternatiu. Es
disposara almenys d'un suport isquiatic i algun seient.

Els seients agrupats o individuals tindran reposa bracos almenys en el seu lateral exterior,

l'altura des del seient al sol sera de 45 + 2 centimetres.

En aquest sentit, en [Annex 4: Inventari de parades de transport public sha recollit
informacio dels punts de parada on mostren les caracteristiques principals de cada
parada.

Totes les parades disposen de marquesina, en cas dhaver-hi espai suficient, o pal de
parada, no obstant aixo, els autobusos no disposen de plataforma reservada per a
lembarcament i desembarque de viatgers.

Les marquesines disposen de bancs i panells de proteccido contra lassolellament i
inclemencies meteorologiques.
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Grafica 145. Parada d'autobus situada a lHospital de Sant Joan d'Alacant
- .

»

Font: Elaboracio propia

Cada parada disposa d'un codi QR que redirigeix directament amb laplicacio de Vectalia
- SuBuUs, on indica els minuts restants per al pas dels dos seguents autobusos. A més, totes
les parades disposen dinformacio actualitzada de les linies que realitzen parada en aquest
punt, on es mostren les frequéencies i litinerari d'aquesta linia.

En les seguents imatges es mostra lexemple de la informacié que disposa la ciutadania i
una captura de l'aplicacio per a dispositius mobils on sindiquen els temps de pas en temps
real de l'autobus.
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Grafica 146. Servei d'Informacio de linia (esquerra) i Temps de Pas dels autobusos per parada (dreta).
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Font: Elaboracio propia
2.11.3. Analisi de les pautes de mobilitat

Distribucio per génere i edat

Tal com sha descrit anteriorment, el transport public representa el 9,01% dels
desplacaments en lactualitat i el 814% abans de lestat dalarma. Sobserva que la
distribucio de persones usuaries del servei de transport public presenta una clara
diferenciacio segons el génere. Tan sols el 15,27% dels viatgers son persones de genere
masculi per un 84,73% del femeni.

Grafica 147. Usuaris del transport public segons génere.
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Font: Elaboracio propia

En relacié amb l'edat de la persona usuaria del transport public, els perfils que més utilitzen
el servei de transport son els majors de 65 anys (48,69%). En menor mesura, els adults
entre 351 49 anys (22,27%), seguit dels adults entre 50 i 65 (14.54%) i els menors de 34 anys,
el 14,50% restant.
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Grafica 148. Usuaris del transport public segons grups d'edat.
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Font: Elaboracio propia

Motius de desplacament

Quant a Lus del transport public segons el motiu, ho s'observa un motiu majoritari, sent les
visites a amics o familiars, el treball i loci les causes principals, amb un 23, 18 i 18%
respectivament. En la resta dels casos, les quotes son inferiors sempre al 12%.

Grafica 149. Usuaris del transport public segons grups d'edat.
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Font: Elaboracio propia.

El 81,61% dels viatges en lautobus interurba es realitzen principalment una vegada a la
setmana. El 18,39% de les persones usuaries que es desplacen els dies laborables
correspon principalment als treballadors i treballadors que acudeixen al seu lloc de treball
en transport public.
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Grafica 150. Usuaris del transport public segons grups d'edat.

18,39%

[ Dies laborables

Una vegada per

81,61% setmana

Font: Elaboracié6 propia.

Duraci6 dels desplacaments

S'ha calculat un temps mitja de viatge, obtenint desplacaments de 17,5 minuts. La majoria
dels viatges tenen una duracio d'entre 10 i 30 minuts, representant el 95,2% dels viatges.
El 4,8% restant dels desplacaments amb autobus tenen una duracié de més de 30 minuts
per trajecte.

Grafica 151. Usuaris del transport public segons grups d'edat.
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Font: Elaboracio propia.

Destins dels desplacaments

Analitzant els principals destins dels desplacaments que es realitzen en transport public
per mobilitat obligada, sobserva que el 58,8% dels viatges amb autobus es realitzen cap a
altres municipis de larea metropolitana d' Alacant-ELx, principalment Alacant, amb el 47,1%
dels viatges.

Malgrat tractar-se d'un servei de transport interurba, un 41,2% de les persones usuaries
dautobus, utilitzen aquesta manera de transport per a desplacar-se dins del terme
municipal de Sant Joan d'Alacant.
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Grafica 152. Principals destins dels desplagcaments en transport public.
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Font: Elaboracio propia.

La seguent grafica mostra el percentatge d'usuaris per linia que fa parada a Sant Joan
d'Alacant, sent la més utilitzada la linia 23, que comunica Sant Joan d'Alacant amb
Mutxamel i Alacant, passant per [Hospital i per altres zones del terme municipal dinterés,
com L'Av. De la Rambla.

Grafica 153. Linies de transport utilitzades.
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Font: Elaboracio propia.

Habits i percepcio ciutadana

Dacord amb la informacio recopilada de les enquestes especifiques a persones usuaries
del transport public, s'observa que el bitllet ordinari és el tipus de tarifa més utilitzat, amb
mes del 56% dels tiquets, seguit del bo Madbilis Or. EL Bo Jove o el multiviatge ladquireixen
el 12,25% i el 6,14% d'usuaris respectivament.
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Grafica 154. Tarifes de transport utilitzades.
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Font: Elaboracio propia.

Atesos els motius pels quals no sutilitza tant el transport public, el principal dells és
lautonomia i llibertat d'accio de la qual no disposa el transport public (39%). Tambeé es deu
a la comoditat (24%), temor al COVID (9%) i frequéncies i/o mals horaris (7%). EL 6% prefereix
utilitzar altres mitjans de transport abans que lautobus per als seus desplacaments
quotidians.

Grafica 155. Motius pel qual no s'utilitza el transport public.
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Font: Elaboracio propia.

Els que no usen el transport public, la majoria no esta disposat a utilitzar-lo sota cap
circumstancia (66%). Uns altres declaren que ho usarien meés si existira informacio en
temps real de lhora de pas de lautobus (9%), a pesar que en lactualitat el servei compta
amb aquest sistema dinformacio, com s’ha descrit anteriorment. Aixd es deu a la falta de
coneixement de la ciutadania respecte del servei de transport public.

PMUSQ@

Pagina 149 de 188 Sant Joan D’Alacant

buchanan



Unién Europea

AJUNTAMENT DE SANT JOAN
D'ALACANT

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Grafica 156. Baix quines circumstancies s'usaria més el transport public.
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Font: Elaboracio propia.

En general, els usuaris del transport public es troben insatisfets amb el servei degut a
Uhorarii les frequencies. No obstant aixo, la majoria dels usuaris consideren que Sant Joan
dAlacant es troba ben comunicat amb la resta de les localitats, a pesar que lautobus no
tinga parada directa des de Sant Joan d’Alacant a una parada de Tram .

2.12. Seguretat Viaria

Els accidents es troben estretament lligats als riscos associats de l'us del vehicle privat i
les relacions de mobilitat en els entorns urbans. L'elevat nombre de desplacaments que
es realitzen a les ciutats tenen el risc d'alguna mena d'accident viari.

L'Ajuntament de Sant Joan d'Alacant ha assumit el repte de reduir el nombre d'accidents
i millorar la seguretat viaria amb una serie dintervencions que protegeixen i vigilen
cadascun dels aspectes fonamentals que influeixen en la mobilitat urbana.

Pacificacio del transit, implantacio de semafors o passos per als vianants, establiment de
carrers de transit lent o campanyes i consells per a previndre accidents son algunes de les
mesures realitzades fins hui. En les seglents linies es mostren alguns consells que
lAjuntament ha transmes a la ciutadania de Sant Joan d'Alacant a través dels seus canals
digitals:

CONSELLS PER A CONDUCTORS

1. Utilitza sempre el cinturo de seguretat, el conductor i els ocupants del vehicle
estan obligats fer us d'aquest.

2. Mantingues sempre una distancia de seguretat amb els cotxes que estan
davant, i que en cas d'urgencia permeta la detencio del vehicle sense aconseguir
al vehicle que li precedeix.

3. No fumes ni parles pel mobil mentre condueixes, cal mantindre la llibertat de
moviments mentre s'esta als comandaments de la conduccio del vehicle.

4. Siestas davant el volant i et sents fatigat o cansat, estaciona el vehicle en un
lloc sequr i descansa, o que o un altre dels ocupants del vehicle, relleve al
conductor d'aquest.
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No conduisques sota els efectes de ['alcohol, drogues o medicaments, la
conduccio sota els efectes pot ser constitutiva d'un delicte contra la sequretat
viaria.

Porta sempre la documentacio requerida: permis de conduir, sequr i fitxa tecnica
del cotxe.

No estaciones en llocs prohibits perque no entorpisques el pas d'altres vehicles
ni el dels vianants.

Si avances a un ciclista mantingues una distancia minima d'1.5 m. i redueix la
velocitat, ja que ['aire que genera el teu vehicle podria desestabilitzar al ciclista
fent-li perdre l'equilibri fins al punt de caure.

Si estas aparcat i et disposes a eixir del cotxe comprova abans d'obrir la porta
que no ve cap ciclista, o un altre vehicle.

Si observes un accident de transit, telefona a la Policia Local de Sant Joan
dAlacant al telefon 965942222, o al telefon d'emergencies de la Generalitat
Valenciana 1-1-2.

CONSELLS PER A MOTORISTES

1

No oblides portar el casc. Aquest ha d'estar homologat i certificat.

2. Cobreix altres zones del teu cos amb genolleres, canyelleres, etc.

3. Respecta els senyals de transit. Aixi com la dels agents de la policia local en
funcions de requlacio del transit.

4. No intentes avancar als cotxes quan aquests estan parats i els senyals no ho
permeten. Evitant sobrepassar la linia de detencio obligatoria.

5. Evita fer sorolls de nit.

6. Siportes un passatger, aquest deura tambe portar el casc.

7. No pots portar passatgers en el ciclomotor si no tens 18 anys.

8. En cap concepte podra ser un menor de 12 anys.

9. No conduisques sota els efectes de ['alcohol, drogues o medicaments, la
conduccio sota els efectes pot ser constitutiva d'un delicte contra la seguretat
viaria.

QUAN MONTES AMB BICI

1. Cuida beé la bici: frens, llums, rodes, seients, etc.

2. En la bicicleta nomeés pot circular una persona.

3. Circula pel voral quan no existisca via destinada a la circulacio de bicicletes.

4. No circules per les voreres ni per zones verdes, i recorda que si es transita per la
vorera, no podran circular a velocitat superior al pas d'una persona, tenint
sempre preferencia el vianant, si bé quan no existisquen vies ciclistes.

5. No conduisques sota els efectes de l'alcohol, drogues o medicaments, la
conduccio sota els efectes pot ser constitutiva d'una infraccio administrativa, o
en el cas que siguen responsables de l'‘accident i es causaren lesions, podra ser
responsable d'un illicit penal

6. Quan circules de nit porta ences l'enllumenat de la bicicleta, vist amb roba clara
i a meés, es obligatori que portes un jupeti reflector.

7. Porta sempre posat el casc de proteccio.

8. Fes les maniobres d'‘avancament o de canvi de direccio progressivament i amb
sequretat, indicant-les amb anterioritat i assegurant-te que t'han vist.

9. Tria els itineraris mes adequats ( carrils bici, carrers de poca circulacio, camins,
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CONSELLS PER A VIANANTS

1. Abans de baixar la vorera, mira cap a la dreta i cap a l'esquerra.

2. No caminar prop de la vorada.

3. Ancians, discapacitats i xiquets, han d'anar acompanyats d'un adult, si caminen
sols, gjuda’ls a creuar.

4. Cerca sempre un lloc sequr per on creuar.

5. Creua sempre en linia recta.

6. Utilitza les rutes escolars.

7. Respecta sempre les fases per als vianants dels semafors.

8. Para atencio a les eixides i/0 entrades de garatges en els edificis.

9. Sipractiques esport a l'aire usa roba clara o reflectora quan siga de nit. Utilitza
vies il-luminades.

10. Pensa que no sols tu camines pel carrer, també ho fan moltes altres persones.
Per aixo, no et pares enmig de les voreres entorpint el pas, no corregues, ni
empenyiments.

11. Si circulem per la carretera com a vianant haurem de seguir les seguents
instruccions:

12. Circular sempre pel costat esquerre de la calcada de tal manera que en caminar
sempre veges als cotxes vindre de front.

13. Caminar sempre pel voral i en fila india.

14. Recorda que no esta permés caminar ni travessar les autopistes.

15. Si hem de creuar ho farem pel lloc més segur i amb major visibilitat. Recordeu
que les corbes no €s un bon lloc per a creuar

La seguretat viaria ha de ser una de les principals linies d'actuacio dels Plans de Mobilitat
Sostenibles, per la qual cosa és fonamental realitzar una analisi de laccidentalitat i dels
principals aspectes que influeixen, causes, maneres de transport involucrats, sequencies
temporals de major sinistralitat, i per descomptat, els carrers o arees on es concentra el
major nombre d'accidents.

2.12.1. Analisi d'aspectes que influeixen en la seguretat viaria

L'increment de la motoritzacioé de les ciutats té una serie d'externalitats negatives, entre la
qual destaca lincrement del nombre d'accidents viaris, que des de fa temps s'’ha convertit
en una de les principals prioritats i preocupacions dels responsables politics, on analitzar
els factors principals que expliquen el seu gravead és el primer pas cap al disseny adequat
d'una estrategia de prevencio.

En un accident de transit intervenen diversos factors que en actuar simultaniament
catalitzen el procés, que poden ser generats pel conductor/vianant/ciclista com a
distraccions, excessos de velocitat, maniobres indegudes o per condicions externes com
poden ser per agents atmosferics, avaries mecaniques o per causes imputables a la

calcada com a defectes en la senyalitzacid, mala adherencia, etc. Aquestes ultimes, son les
que sanalitzaran en els seguents epigrafs.

Caracteristiques i tracat de la via

El tracat i les caracteristiques de les vies és on es desenvolupa la mobilitat a les ciutats,
per la qual cosa es el principal condicionant de la seguretat viaria. La continuitat dels viaris,
la seua ordenacio o la seccio transversal son els parametres que condicionen la
convivéncia entre maneres de transport, afavorint o desfavorint la seguretat viaria.
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Gran part dels carrers del centre urba son dunic sentit, pel fet que la distancia entre
facanes és reduida. Aquest tipus de carrers augmenten la seguretat viaria, tant de maneres
motoritzades com de no motoritzats.

Els carrers amb major amplaria son aquelles amb doble sentit que, al seu torn, sén les que
permeten aconseguir velocitats majors, reduint la seguretat viaria. Aquests son: Av. Jaume
|, Av. de Benidorm, Av. Rambla de la Llibertat, Av. de Mutxamel, Av. d'Alacant, Av. Comtat
de Fabraquer, C/Ramoén de Campoamor, C/Ausias March, C/6 de Desembre, C/Mosen
Pedro Mena, C/Diagonal, C/Moleta i C/Pintor Velazquez

El paviment també influeix en la seguretat viaria, tant per la seua tipologia com pel seu
estat de conservacioé. Les calcades de la majoria dels carrers estan constituides per mescla
bituminosa en calenta. Aquest tipus de mescla millora ladherencia i la rodadura dels
pneumatics, levacuacio de laigua i facilita la identificacio de les marques viaries. Tan sols
en determinats punts del viari, com succeeix enfront de la Casa de la Cultura, existeix
paviment empedrat. Aquest tipus de solucié origina molesties a lhora de circular a
velocitats elevades i incrementa el risc de lliscament, per la qual cosa es tracta d'una bona
mesura per a reduir la velocitat de circulacié dels vehicles.

Grafica 157. Paviment empedrat enfront de la Casa de la Cultura.
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Transit

El transit influeix en la seguretat viaria en funcio de les intensitats vehiculares, per la qual
cosa el nombre daccidents augmenta segons el transit existent a cada moment .
D'aquesta manera, laccidentalitat augmenta durant el dia, especialment en hores punta
de dies laborables.

A més, a major nombre de vehicles, major dificultat per a realitzar determinats moviments
perillosos, com a girs a lesquerra o itineraris en les quals existeixen creus amb diversos
ramals.

Segons els aforaments de transit realitzats com a part del treball de camp, lAv. Miguel
Hernandez és la que més transit suporta. A més, es comprova que hora punta del mati se
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situa entre les 8 i les 9 hores del mati, i entre les 6 i les 7 hores de la vesprada, moments
mes conflictius per a la seguretat viaria tenint en compte el volum de transit.

Grafica 158. Av. Miguel Hernandez.

Font: Elaboracio propia.

Velocitat

Una velocitat inadequada és un dels principals factors de risc degut a lalta presencia
d'usuaris vulnerables, com a vianants, ciclistes o motociclistes. Segons linforme "Reducing
Casualties Involving Young Drivers and Riders in Europe” elaborat pel Consell Europeu de
Transports, entre el 20%-80% de les vies urbanes se supera la velocitat maxima permesa.

Als carrers urbans del terme municipal de Sant Joan d'Alacant, la majoria d'elles limiten la
seua velocitat maxima a 40km/h o 30 km/h segons la zona. Els carrers amb major
intensitat vehicular en funcio de la seua capacitat, sense comptar Av. Miguel Hernandez,
son Jaume |, Av. De la Rambla, Tomas Capelo, Av. Diagonal, C/ Major i C/ Mar, per la qual
cosa caldria vetlar pel seu compliment.

Daltra banda, el viari principal intern de Sant Joan d'Alacant compta amb elements de
calmat de transit, com ara bandes transversals o passos per als vianants elevats, per a la
millora de la seguretat viaria, tant de conductors com de vianants.
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Grafica 159. Senyalitzacio
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Font: Elaboracio6 propia.

Senyalitzacio

De la mateixa manera que els aspectes descrits anteriorment, la senyalitzacio, la
informacio aportada al conductor, aixi com el seu estat de conservacio juga un paper molt
important en la seguretat en la via. La major causa dels accidents en carreteres es causada
per la conduccio dels usuaris, la qual ve influenciada per les condicions de la
infraestructura, lestat dels vehicles i factors ambientals adversos.

Es per aixo que la senyalitzacié no ha d'entendre’'s com una garantia de seguretat

vial, sind com una ajuda de la circulacio per a facilitar el bon us de la carretera. En aquest
sentit, els senyals han de complir els seguents principis basics:

e Claredat: ha de transmetre missatges facilment comprensibles pels usuaris,
no s'’ha de recarregar a lusuari reiterant missatges evidents,

e Senzillesa: requereix emprar el menor nombre d'elements possibles.

¢ Uniformitat: exigeix que els elements utilitzats, la seua implantacio i els criteris
daplicacio siguen exclusivament els descrits en la hormativa.

e Continuitat: implica que un desti inclos una vegada en la senyalitzacio ha de
ser repetit fins a aconseguir-se.

En el terme municipal de Sant Joan d'Alacant, pot considerar-se que, de manera general,
la senyalitzacio, tant horitzontal com vertical és adequada en la majoria de les zones. L'area
mes critica es troba en la interseccio entre lAv. De la Rambla i Jaume |, on la senyalistica
es confusa.

2.122. Evolucio i tipologia d'accidents

En aquest epigraf es procedeix a realitzar un estudi de la seguretat viaria a Sant Joan
d'Alacant a través de les dades publicades per la Direccidé General de Transit (DGT). Els
ultims que es tenen del municipi es corresponen amb els resultats obtinguts en els anys
2013,2014 i 2015.

En primer lloc, la DGT realitza una analisi de la sinistralitat per tipus de vehicles, incloent
bicicletes i vianants, tenint en compte la gravetat (si implica morts, ferits hospitalitzats i
ferits lleus) i diferenciant si es produeixen en vies urbanes o interurbanes. En el cas de Sant
Joan d'Alacant, en 2015 hi ha 2 morts, 7 ferits hospitalitzats i més de 40 ferits lleus. Es
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mostren a continuacio les dades especifiques per tipus de vehicle, i dues grafiques que
mostren l'evolucio interanual en vies urbanes d'accidents amb victimes i amb morts i/o
ferits hospitalitzats:

Taula 36. Classificacio de les victimes d'accidents per tipus de via a Sant Joan d'Alacant.

Sinistralitat viaria en vies urbanes (2015)

Manera de
transport Morts Ferits hospitalitzats Ferits lleus
Bicicletes o] 1 1
Ciclomotors 1 2 2
Motocicletes 0 3 14
Turismes o] 0 22
Furgonetes 0 0 2
Camions o] 0 0
Autobusos o] 0 0
Altres vehicles 0 0 0
Vianants 1 1 5

Font: DGT.

També es mostren dades de levolucid del nombre daccidents en vies urbanes per al
periode 2010-2015;

Grafica 160. Nombre d'accidents a Sant Joan d’Alacant amb victimes en el periode 2010-2015 en vies
urbanes.
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Grafica 161. Nombre d'accidents a Sant Joan d’Alacant amb morts i/o hospitalitzats en el periode 2010-2015
en vies urbanes.
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Font: DGT.

La DGT aporta dades sobre el nombre de sancions amb detraccio de punts que s’han
imposat en el municipi i la pérdua total de punts del permis de conduir que han suposat.
Aixi, en 2015 simposen 40 sancions amb 159 punts llevats. Al no disposar de dades actuals,
no és possible comparar per a estudiar la tendéncia.

En les seguents imatges es mostren uns grafics on es relacionen el nombre de sancions
amb la causa que les motiva i el nombre de punts llevats.

Grafica 162. Sancions amb detraccio de punts per tipus a Sant Joan d'Alacant (2015).
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2.13. Altres aspectes

2.13.1. Mobilitat eléctrica

En els ultims anys, en la majoria dels paisos de Organitzacid per a la Cooperacio i el
Desenvolupament Economic (OCDE) sesta fent un esfor¢c per impulsar la mobilitat
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eléctrica per a contribuir a la millora de leficiencia energeética, reduccio de les emissions
de CO:i altres contaminants, a més de reduir la dependéncia del petroli per a utilitzar fonts
d'energia renovables.

En aquest sentit, el Llibre blanc del Transport de la Unié Europea estableix per al 2050 un
full de ruta per a aconseguir els objectius descrits anteriorment:

e No hi haura cotxes de combustié en el centre de les ciutats per a 2050, amb
lobjectiu intermedi que en 2030 la meitat dels vehicles siguen eléctrics.

e Reduccio d'un 40% d'emissions de vaixells i un us del 40% de combustibles de
baix carboni en aviacio.

e Canvi dun 50% de viatges de mitjana distancia, tant de passatgers com de
mercaderies, des de la carretera al tren i altres maneres de transport.

A Espanya existeixen nombrosos plans o programes per a impulsar la mobilitat eléctrica,
com el Programa MOVES Il dIncentius a la Mobilitat Eficient i Sostenible, aprovat pel
Consell de Ministres a proposta del Ministeri per a la Transicid Ecologicai repte

Demografic o el Pla RENOVE, que sintegra dins del Pla dimpuls a la Cadena de Valor de
la Industria de lAutomocio, en el qual es concedeixen ajudes a ladquisicio de vehicles per
a la substitucié dels meés antics per models mes nets i assegurances, incorporant al mateix
temps criteris ambientals i socials.

Oferta de mobilitat eléectrica

A Sant Joan d'Alacant el percentatge de vehicles eléctrics matriculats respecte del total
del parc mobil és menyspreable, amb tan sols un 0,12% sobre més de 19.000 vehicles
matriculats lany 2019.

Per a impulsar la mobilitat electrica, lAjuntament de Sant Joan d'Alacant, entre altres
mesures va installar un punt de recarrega electrica en les Dependéncies Municipals de la
Brigada de Manteniment i Obres per a la flota eléctrica municipal.

A més del citat punt de recarrega de vehicles electrics, en el terme municipal de Sant Joan

existeixen altres emplagaments (d'us privat) que permeten la recarrega de vehicles que
funcionen amb fonts d'energia menys contaminants. Aquests son:

e C/ Dr. Santiago Ramon y Cajal (Hospital Universitari).
o 12 connectors tipus 2 o Mennekes, 43 kW.
C/ Dr. Pérez Mateos, 2 (Complex Sant Joan, Grup PSN).
o 2 connectors tipus 2 0 Mennekes, 43 k\W.
o 2 connectors Shuko, 43 kW.
Av. Miguel Hernandez (Castor Home Sant Joan).
o 1connector tipus 2 0 Mennekes, 43 kW.
Partida del Campet, g (Carrefour).
o 1connector tipus 2 0 Mennekes, 43 kW.
o 1 connector Shuko, 43 kW.
Av. Miguel Hernandez (Malcop).
o 1connector tipus 2 0 Mennekes, 43 kW.
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Grafica 163. Ubicacio dels punts de recarrega electrica.

Font: Elaboracio propia.
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Grafica 164. Punts de recarrega eléctrica de 'Hospital.

Font: Elaboracio propia.

Demanda de mobilitat electrica

En lactualitat, lus de combustibles nets per part de les persones residents a Sant Joan
dAlacant, com s’ha comentat anteriorment, és residual.

Per aixo, el PMUS de Sant Joan d'Alacant ha d'apostar i potenciar la mobilitat electrica i
energies renovables. Les vendes de vehicles electrics i hibrids endollables van augmentar
a Espanya fins a un 42% en Lultim any fins al mes de marg, a consequencia de la paralitzacio
de les activitats durant la pandémia del COVID. No obstant aix0, existeixen nombroses
mesures que afavoreixen i incentiven ladquisicié d'aquesta mena de vehicle. En aquest
sentit, cal destacar la importancia a renovar la flota municipal, en flota totalment electrica
o hibrida, a través de les nombroses ajudes que existeixen per a ladquisicio dels vehicles.

2.13.2. Transport de mercaderies

El desenvolupament economic d'una localitat es troba estretament lligat a la distribucio
de mercaderies, resultant aquesta activitat una de les principals causes que incideixen en
la mobilitat, i que ha de planificar-se de manera eficient tenint en compte tots els elements
que actuen sobre ella, com ara la congestio del viari, el compliment dels horaris previstos
i dels espais habilitats, la contaminacié dels vehicles de repartiment o la seguretat viaria,
entre altres.
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Els principals problemes relacionats amb aquesta activitat tenen a veure amb la congestio
que pateixen els eixos viaris, produida per la limitacio fisica que suposa lestacionament
irregular de vehicles pesants en l'entorn viari dels comercos. Aquest fet aquesta ocasionat
principalment per locupacio de les zones de carrega i descarrega per vehicles particulars,
malgrat la limitacio d’horaris que s'estableix en la senyalitzacio, i per lescassetat d'espais
habilitats per a aquesta activitat.

Perque la planificacio de la distribucio urbana siga correcta shan de tindre en compte
nombrosos factors, des de locupacid de lespai public, fins a la velocitat de circulacio,
sorolls, vibracions i emissio de gasos contaminants.

En aquest sentit, [Associacio de Fabricants i Distribuidors (AECOC) va elaborar un
document de les Recomanacions per a la Logistica en lambit de la Collaboracio i
Transport Urba de Mercaderies Eficient, en el qual especifica el que ha de buscar un
model eficient de distribucié urbana de mercaderies:

Millora la qualitat de vida.

Millora de laccessibilitat, mobilitat urbana i seguretat viaria.

L'enfortiment de la posicié econdmica de la ciutat.

La reduccid de la congestio viaria, contaminacio i emissions defecte
d'hivernacle.

e Increment de la capacitat de carrega dels vehicles utilitzats.

e Millora en la sostenibilitat de les operacions.

Oferta i demanda de carrega i descarrega

Per aregular el repartiment de mercaderies, Sant Joan d'Alacant disposa d'una Ordenanca
reguladora de lentrada de vehicles a traves de les voreres i/0 vies publiques i de la
reserva de via publica per a aparcament exclusiu i per a carrega i descarrega de
mercaderies i materials.

Aquesta Ordenanca regula les autoritzacions per a la reserva d'espai per a aparcament
exclusiu per a carrega i descarrega. A més, [Ordenanca de Regulacio i Control de la
Contaminacio per Ruidos i Vibracions estableix en larticle 24 la prohibicid de realitzar
serveis de carrega i descarrega entre les 22.00 i les 08.00 hores si produeixen un increment
sobre el nivell de fons dels nivells sonors de linterior de propietats alienes.

Respecte dels horaris, no existeix un horari definit, sind que el transportista ha de parar
atencio al senyal situat al marge de la placa reservada. Realitzant un estudi de les meés de
60 places reservades per a la carrega i descarrega de mercaderies amb les quals compta
Sant Joan d'Alacant, es van identificar els seguents horaris:

Laborables de 8 a 12 hores.

Laborables de 8 a 12 hores i de 16 a 20h. Dissabtes de 8 a 14h.
Laborables de 8 a 14 hores i de 16 a 20 h. Dissabtes de 6 a 13h.
Laborables de 8 a 17 hores.

De 8ha12hid 16 a 20h.

De 8 a 14h.

En la seguent imatge es mostren les places de carrega i descarrega en el centre urba de
Sant Joan d'Alacant. Destaca lelevat nombre de zones habilitades per a la carrega i
descarrega, especialment en la zona meés comercial del terme municipal, a lentorn de
Jaume | i de la Placa de la Constitucio.
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Grafica 166. Localitzacio de les zones de carrega i descarrega de Sant Joan d'Alacant.

Font: elaboracio propia.

Cal destacar que, a causa de les caracteristiques dels diferents comercos de Sant Joan
d'Alacant, el repartiment de mercaderies no es realitza de la mateixa manera en la zona
comercial del centre urba que en les grans superficies localitzades a lentorn de lAvinguda
Miguel Hernandez.

En lentorn més urba (imatge anterior), la problematica principal és la falta d'espai per a
lestacionament que influeix directament en un mal us de les places habilitades per al
repartiment de mercaderies.
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Grafica 167. Indisciplina per a la carrega i descarrega de mercaderies.

Font: elaboracio propia.

A vegades les places destinades a la carrega i descarrega son ocupades indegudament
per altres vehicles, per la qual cosa els transportistes han d'aparcar en altres amb diferent
us assignat, o fins i tot en doble fila.

També s’ha detectat que, a vegades, els proveidors fins i tot tenint places lliures en els
espais habilitats a aquest efecte, els repartidors no les utilitzen, obstruint el transit i podent
ocasionar problemes de seguretat viaria.

La indisciplina en aquesta mena d'estacionaments genera una disminucié de la velocitat
de circulacio i un augment de la contaminacio i de la congestio viaria, afectant la mobilitat
de tots els vehicles i vianants, la qual cosa es tradueix en una degradacio de la qualitat de
lespai urba.

Daltra banda, en la distribucio de mercaderies dels comercos de lAv. Miguel Hernandez,
un dels principals problemes és lelevada carrega de transit que suporta aquesta avinguda,
condicionant el funcionament del servei de carrega i descarrega.

Grafica 168. Plaza de carrega i descarrega en c/L'Ordana (esq.) i C/ Notario Salvador Montesinos (der).

Font: elaboracio propia.
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Com a part del treball de camp, es va realitzar un inventariat de les places de carrega i
descarrega del centre urba, identificant les condicions de l'espai i la seua rotacio.

Els aforaments es van realitzar en les places localitzades en els principals carrers
comercials del terme municipal de Sant Joan d'Alacant. Aquestes sén Av. De la Rambla,
C/ Notario Salvador Montesino o la Placa de la Constitucio, entre altres.

Daquesta manera, sadjunta lAnnex 5: Inventari de carrega i descarrega, en el qual
s'inclouen una fitxa de cada placa de carrega i descarrega on es descriu l'estat daquesta,
i sacompanyaran dimatges recents on s'aprecie els seus trets.

De lanalisi de les places de carrega i descarrega es pot determinar el seguent:

e La conservacio del ferm i senyalitzacio de la majoria de les places reservades
per a les activitats de carrega i descarrega presenten un estat de conservacio
adequat.

e Totes les parades compten amb un pal de senyalitzacio horitzontal que mostra
els horaris, aixi com pintura en el viari que permeta identificar els limits de les
places reservades, no obstant aixo, lestat de conservacio es millorable.

e Esconsideren adequats els horaris d'usos en funcio de la seua ubicacio, encara
que lordenanca hauria de definir els horaris, ja que aixo provoca un elevat
desconeixement dels horaris per part els comerciants i la poblacié en general.

Finalment, lenquesta de mobilitat va recollir una questio relativa als canvis que s'estan
produint en els habits de consum respecte a les compres en linia, perquée influeixen
directament amb el transport de mercaderies. En aquest sentit, el 57,54% considera que
les compres en linia 0 comer¢ en linia tindran un major impacte a partir dara.

Grafica 169. Considera que les compres en linia tindran un major impacte degut a la pandemia?
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Font: elaboracio propia.
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pectes mediambientals i energétics

Les emissions del sector transporte, en la seua major part degudes al transport per
carretera (tant interurba com urba) suposen el 27% de les emissions de dioxid de carboni
(CO,) segons les dades del IDAE (Institut per a la Diversificacio i Estalvi de ['Energia) l'any
2018.

En la mateixa linia, lAgencia Europea de Medi Ambient afirma que més del 30% de les
emissions de CO, de la UE son originades tambeé pel transport, estant el 72% associat al
transit per carretera.

Grafica 170. Emissions de CO: per mitja de transport originades a la UE (2016).
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Font: Agenda Europea de Medi Ambient

Les emissions provinents del flux vehicular depenen de multitud de factors, aixi la seua
estimacio. Per aix0, a continuacio, es presenta un balanc energetic que simula els factors
de consum d'energia i emissions de CO, dels vehicles a motos per a lescenari actual i dos
escenaris futurs sobre la base de l'horitzo temporal del Pla ( 5 i 15 anys) que comparteix
una mateixa situacio: no intervencio sobre el model actual de mobilitat.

2.14.1. Escenari o situacio actual

Prenent com a referencia les dades de lEnquesta de Mobilitat General (EMQ), del IDAE i
de la DGT, presentem a continuacié una estimacio de les emissions de CO, produides per
la mobilitat de les persones de Sant Joan d'Alacant.
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Taula 37. Repartiment modal dels viatges expandits

Manera Viatges Percentatge

A peu 0.283 27%
Bici/patinet 586 2%
Bus interurba 3.115 9%
Taxi/VTC 19 0%
Vehicle privat 21.378 62%
Moto o ciclomotor 187 1%

Font: Elaboracio propia

Entenem per viatges expandits els obtinguts per extrapolacié dels viatges diaris que es
fan en area funcional de Sant Joan d'Alacant a partir de les dades de lenquesta realitzada.
Permeten obtindre una aproximacido de la magnitud dels desplacaments realitzats
diariament en aquest municipi.

A partir daquestes dades, es determina el calcul del consum energeétic i emissions de CO,
del vehicle privat (62%), tractant-se del mitja motoritzat que meés pes té en el repartiment
modal.

En tractar-se d'un estudi d'escala municipal, no shan tingut en compte els desplacaments
en transport public perque les linies dautobus que presten servei a Sant Joan d'Alacant
son interurbanes.

Per al calcul dels quildbmetres recorreguts en vehicle privat, s'utilitza el temps mitja dels
viatges obtingut de lenquesta, que en aquest cas és de 13 minuts. A partir de la velocitat
mitjana estimada de 45 km/h sobté que en un viatge amb cotxe es recorren
aproximadament 9,90 km. Amb totes aquestes dades s'obté el recorregut mig diari en
turisme és de 211.642,20 km.

El seglent pas és conéixer el tipus de carburant utilitzat, que s'estima a partir del parc
mobil de vehicles proporcionat per la DGT.

\4 PMUS @

bllCha nan Pagina 166 de 188 Sant Joan D’Alacant



Unién Europea

AJUNTAMENT DE SANT JOAN
D'ALACANT

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Taula 38. Distribucio del parc mobil en funcio del carburant (2019).

Carburant Vehicles Percentatge

Diesel 8.678 43%
Gasolina 11.338 56%
Sense especificar 118 1%
Electric 23 0%
Altres 3 0%
Gas Liquat de Petroleo. 28 0%

Font: DGT

A partir daquestes dades, i els del consum de carburant mitja per quilometre de cada
manera de transport, es calculen els consums totals (litres de carburant). Amb els factors
demissio per tipus de combustible es calcula els Kg CO..

Taula 39. Consum cada 100 km.

Tipus vehicule/carburant L/100 km
Diesel turisme 6.5
Gasolina turisme 9.0

Font: elaboracio propia

Taula 40. Factor d'emissio (kg CO2/Litre) per tipus de combustible.
Tipus de combustible Factor d'emissié (kg CO2/Litre)
Gasolina 2.23
Diesel 2,59

Font: IDAE

Amb tot aixo s'obté que L'us del vehicle privat emet aproximadament 10.184.617.83 kg CO,
en un any, que correspondria a lemissio de 1,64 kg CO, al dia per persona.
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Taula 41. Distancia, consum i emissions anuals de CO:

Tipus de vehicle Distancia anual (km) Consum (L) Emissié anual (Kg CO.)
Turisme diesel 23.653.856,90 1.537.500,70 3.082.126,81
Turisme gasolina 30.904.290,10 2.781.386,11 6.202.491,02
Total 54.558.147.00 4.318.886,81 10.184.617.83

Font: Elaboracio propia

Taula 42. Mitjana d'emissions diaries de CO: per dia i persona (Us del turisme).

Emissioé anual per persona Emissio diaria per persona

Emissio diaria (Kg CO.) (kg COs) (Kg CO,)

39.171,61 106,62 1,64

Font: elaboracio propia

Per a avaluar el consum total d'energia associada al transit vehicular que circula per Sant
Joan d'Alacant s'utilitzen els seglents factors de conversié recomanats pel IDAE.

Taula 43. Factor de conversio per al calcul de Tep.
1 Tona equivalent de petroli (Tep)
Litres gasolina 1.164

Litres diesel 1.269

Font: IDAE

L'energia consumida actualment segons tipologia de vehicle diesel o gasolina, mesura en
tones equivalents de petroli és de 3.601,09 tep.

2.14.2. Escenaris futurs “Do nothing”

A continuacio es plantejaran dos escenaris temporals (2025 i 2035) de levolucio del
consum energetic i emissions produides a Sant Joan d’Alacant en el sector del transport.
Aquests escenaris seguiran el model “Do nothing”, que com el seu propi nom indica, €s un
escenari teoric on no es duria a terme cap mesura respecte a les condicions actuals de
mobilitat.

Malgrat disposar de dades de lany 2018 dels desplacaments realitzats a Sant Joan
dAlacant del Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de lArea dAlacant-Elx, sha
decidisc utilitzar levolucio de la poblacio i turismes per a determinar el creixement dels
desplacaments en els anys posteriors, pel fet que la pandemia de COVID-19 ha afectat
considerablement la mobilitat de les persones, deguda a les diferents restriccions a la
mobilitat i crides des de les administracions a la reduccio de la “vida social” en aquests
ultims 8 mesos.
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Per tant, s'ha tingut en compte l'evolucio de la poblacid i el parc mobil en els ultims 7 anys,
on aquestes dues variables han tingut un creixement interanual del 0,96% i del 2,79%.

Taula 44. Repartiment modal dels viatges expandits (2020, 2025 i 2035).
Manera 2020 2025 2035

Viatges Percentatge Viatges Percentatge Viatges Percentatge

A peu 0.283 27% 9.735 25% 10.707 23%
Bici/patinet 586 2% 615 2% 676 1%

Bus interurba 3.115 9% 3.267 9% 3.5903 8%
Taxi/VTC 19 0% 20 0% 22 0%

Vehicle privat 21.378 62% 24.534 64% 32.311 68%
Moto o 187 1% 106 1% 216 0%

ciclomotor

Total 34.568 38.366 47.524

Font: Elaboracio propia

A partir de la velocitat mitjana estimada de 45 km/h s'obté que en un viatge amb cotxe
es recorren aproximadament 9,90 km. Amb totes aquestes dades s'obté els recorreguts
mitjans diaris per tipus de vehicles, que son:

Taula 45. Distancia recorreguda en vehicle privat a Sant Joan d'Alacant (2020, 2025 i 2035).

2020 2025 2035

Distancia recorreguda 211.642,20

(km) 242.881,85 310.875.25

Font: Elaboracio propia

En els tres escenaris s'ha utilitzat el percentatge del parc mobil segons tipus de
carburant de lany 2019 proporcionat per la DGT.

Taula 46. Percentatge del parc mobil de Sant Joan d'Alacant en funcio del carburant (2019).

Carburant Percentatge

Diesel 43%
Gasolina 56%
Sense especificar 1%
Electric 0%
Altres 0%
Gas Liquat de Petroli 0%

Font: DGT
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A partir daquestes dades, i els del consum de carburant mitja per quildmetre, es calculen
els consums totals (litres de carburant). Amb els factors d'emissio per tipus de combustible
es calcula els Kg COs.

Taula 47. Consum cada 100 km.

Tipus vehicle/carburant L/100 km
Diesel turisme 6.5
Gasolina turisme 9.0

Font: elaboracio propia

Taula 48. Factor d'emissio (kg CO2/Litre) per tipus de combustible.
Tipus de combustible Factor d'emissié (kg CO2/Litre)
Gasolina 2,23

Diesel 2.59

Font: IDAE

Amb tot aixo s'obté que per a 2035 Lus del vehicle privat emetria 15.392.994.87 kg CO2, un
51% mes que l'escenari actual (10.184.617.83 kg CO2). Aquesta dada equivaldria a lemissio

de 2,13 Kg CO:per persona al dia.

Taula 49. Consum de combustible anual (L) i emissions de CO:z (kg).

2020 2025 2035
Turisme diesel = Combustible 1.537.500,70 1.764.444.95 2.323.772.99
(L)
Turisme 2.781.386,11 3.101.035,26 4.203.776.89
gasolina
Turisme diesel | Emissio 3.082.126,81 4.569.912.43 6.018.572,03
anual (Kg
Turisme CO,) 6.202.491,02 7.118.015,62 0.374.422,46
gasolina
Total 10.184.617.83 11.687.928,05 15.392.994.50

Font: elaboracio propia
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Taula 50. Consum de combustible anual (L) i emissions de CO2 (kg).

2020 30.171,61 42587 1,64
2025 | 44.953.57 461,61 178
2035 59.203,82 552,77 2,13

Font: elaboracio propia

Per a avaluar el consum total d'energia associada al transit que circula pel municipi de Sant
Joan d'Alacant s'utilitzen els seglents factors de conversié recomanats pel IDAE.

Taula 51. Factor de conversio per al calcul de Tep.
1Tep
Litres gasolina 1.164

Litres diéesel 1.269

Font: IDAE

L'energia consumida en els diferents escenaris segons tipologia de vehicle diesel o
gasolina, mesura en tones equivalents de petroli, és la seguent:

Taula 52. Consum total de combustible (L) i TEP.

Any Combustible Consum (L) TEP

2020 Diesel 1.537.500,70 1.211,58
Gasolina 2.781.386,11 2.389,51
Total = 3.601,09

2025 Diesel 1.764.444.,95 1.390.42
Gasolina 3.1901.935,26 2.742,21
Total - 4.132,63

2035 Diesel 2.323.772.99 1.831,18
Gasolina 4.203.776.89 3.611.49
Total - 5.442,68

Font: elaboracio propia
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Dacord amb lestimacio realitzada, el model actual de mobilitat de Sant Joan d'Alacant
emet aproximadament 39.171,61 Kg CO,, de no realitzar-se cap accio per a aconseguir un
model de mobilitat més eficient i sostenible, aquesta xifra superaria 59,203.82 kg CO, en
els proxims 15 anys, un 51% mes respecte a 2020. Dades contraries als objectius de
descarbonitzacio i canvi climatic per a 2030 (reduccié del 30% demissions de gasos
defecte d'hivernacle respecte del 2016).

Taula 53. Evolucio de les emissions de COx(Tones).

18.000
16.000
14.000
~ 12.000
8 11.688
o 10.000
S
$ 8.000
C
o
= 6.000
4.000
2.000
o

2020 2025 2035

Font: elaboracio propia

Aquesta situacio revela que és necessari actuar de manera urgent i realitzar avancos
significatius a curt i mitja termini que ajuden a mitigar les emissions de gasos nocius i
gestionar els impactes socials i mediambientals que implica la mobilitat actual.

2.14.3. Qualitat de l'aire

La contaminacio atmosférica suposa efectes negatius sobre la salut humana i el medi
ambient. Per aixo, el descens de les emissions de gasos nocius i la seua conseguent millora
de la qualitat de laire és un dels temes pendents del model de mobilitat i transport
espanyol.

A nivell nacional, aquest ambit és regulat per la Llei 34/2007 de qualitat de laire i proteccid
de latmosfera la qual defineix a latmosfera com un bé comu indispensable per a la vida
del qual totes les persones tenen el dret del seu us i Lobligacio de la seua conservacio i
pel Reial decret 102/2011, relatiu a la millora de la qualitat de laire que estableix els llindars
de cada contaminant, regula lavaluacio i estableix el regim sancionador.

Els principals contaminants a que fan referencia aquestes lleis i que per tant afecten la
qualitat de Laire de les arees urbanes son: Dioxid de Sofre (SOTA,), Oxids de nitrogen (NOx),
les particules en suspensio (PM ,5i10) | 020 troposferic (O3). D'acord amb linstitut per a la
Diversificacio i Estalvi de lEnergia (IDAE), les principals fonts d'emissio d'aquesta mena de
contaminants son la industria i el transport que suposen un 56% i 32% respectivament.

Per a coneixer la qualitat de laire de Sant Joan d'Alacant shan pres com a referencia les
dades de dues estacions de mesurament, la primera és la d'Alacant- EL Pla, situada a una
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distancia aproximada de 7 quilometres i la segona és la de Benidorm, situada a 38
quilometres.

Saprecia que la qualitat de laire és bona ja que en cap cas se supera el llindar anual fixat
pel RD 102/2011, de fet, els nivells de SOTA, son molt bons ja que estan molt per davall
del llindar tant anual com el diari (125 pg/m3).

Un altre contaminant amb especial rellevancia és el dioxid de nitrogen (NO,), que en cap
dia s’ha activat el nivell dalerta d'aquesta contaminant, que saplica quan se supera la
quantitat de 500 pg/m?3 durant tres hores consecutives. A més, en la taula seguent
sobserva que el llindar anual fixat esta per damunt del valor mitja obtingut en lestacio
dAlacant - EL Pla.

Taula 54. Valor mig anual de NOz, PM1o, O3i SOTA: de l'estacio d'Alacant - El Pla (2019)

NO, PM.o 0, SOTA,

Valors de referéencia
(ng/m3)  (ug/m3)  (pg/m3) (ug/m3)

Valor mig anual mesurat en l'estacio d’Alacant

- ElPla 23 22 61 4
Valor mig anual mesurat en lestacio de 10 ) - )
Benidorm 9

Valor limit o critic RD 102/2011 40 40 120 20

Font: Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacié Atmosférica (RVVCCA) i RD 102/2011

Grafica 171 Mitjana mensual de les dades de NO, NOz, PMso i SOTA: de l'estacio d'Alacant - El Pla (2019)
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Font: Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacio Atmosférica (RVVCCA)
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Grafica 172. Mitjana mensual de les dades d'O3i NOx de l'estacio d'Alacant - El Pla (2019)
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Font: Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacio Atmosférica (RVVCCA).

Grafica 173. Mitjana mensual de les dades d'O3i NOx de l'estacio de Benidorm (2019)
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Font: Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacio Atmosférica (RVVCCA)

2.14.4. Contaminacio acustica

La contaminacio acustica o soroll ambiental es defineix com el so exterior no desitjat o
nociu generat per les activitats humanes, inclos el soroll emes pels mitjans de transport,
transit rodat, ferroviari i aerii per emplacaments d'activitats industrials.

Tal com estableix larticle 25 de la Llei 7/2002, de 3 de desembre, de la Generalitat
Valenciana, de Proteccid contra la Contaminacid Acustica “En els instruments de
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planejament urbanistic haura de contemplar-se la informacio i les propostes contingudes
en els plans acustics municipals. En defecte daixo, els instruments de planejament
urbanistic o territorial incorporaran un estudi acustic en el seu ambit dordenacio de
models matematics predictius que permeten avaluar el seu impacte acustic i adoptar les
mesures adequades per a la reduccio”.

El municipi de Sant Joan d'Alacant amb meés de 20.000 habitants, d'acord amb larticle 20
daquesta mateixa llei ha elaborat un Estudi Acustic com a documentacio complementaria
del Pla General, lany 2010.

La principal font de soroll ambiental d'aquest municipi és el transit rodat, destacant
lautovia A-70 (A-7), que bufona a loest del terme municipal transcorrent de nord a sud,
lautopista A-7, al nord, la carretera CV-800 (antiga N-340) al hord, LAv. Miguel Hernandez
(antiga carretera N-332) que creua el terme municipal pel centre transcorrent de nord a
sud, la CV-821 que transcorre per la zona sud-oest del terme, la CV-772 en direccio a la
costa, i una série de vies, avingudes i camins que suporten una circulacio significativa.

En lestudi acustic del Pla General de Sant Joan dAlacant del 2010 es van realitzar
mesuraments sonors en vint-i-cinc punts del municipi utilitzant les unitats i procediments
establits en la Llei 7/2002 de proteccio contra la contaminacio acustica, i es va elaborar un
model predictiu de quaranta punts distribuits pel municipi, tenint en compte la IMD i les
dades recollides en camp. Amb aixd dades es van elaborar els mapes de soroll que
apareixen a continuacio.

\ PMUS @

bllCha nan Pagina 175 de 188 Sant Joan D’Alacant



Unién Europea

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

AJUNTAMENT ﬁ DE SANT JOAN
I D'ALACANT

Grafica 174. Mapa de soroll de Sant Joan d'Alacant en periode Dilrn .
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Font: Estudi Acustic del Pla General del Municipi de Sant Joan d’'Alacant (2010).
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Grafica 175. Mapa de soroll de Sant Joan d'Alacant en periode Nocturn.
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Font: Estudi Acustic del Pla General del Municipi de Sant Joan d'Alacant (2010)

Aquesta mateixa llei estableix els nivells sonors en funcié de la mena de sol, les infraccions
i el regim sancionador, que apareix recollit a continuacio.

PMUS @

pagina 177 de 188 Sant Joan D’Alacant

buchanan



Unién Europea
AJUNTAMENT DE SANT JOAN
D'ALACANT

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Taula 55. Nivells sonors de recepcio externs segons Llei 7/2002 G.V.

) Nivell sonor dB(A)
Us dominant
Dia Nit
Sanitari i docent 45 35
Residencial 55 45
Terciari 65 55
Industrial 70 60

Font: BOE n°g de 10 de gener de 2003.

Taula 56. Infraccions i sancions referides a la superacio dels nivells sonors de recepcio externs de la Llei

7/2002 G.V.

Infraccions Superacié dels limits sonors Sancions (€)
Lleus <6 dB(A) 60 - 600
Greus >6 dB(A) 601 - 6.000
Molt greus >15 dB(A) 6.001 - 60.000

En el cas de sorolls produits per vehicles de motor

Font: BOE num. 9 de 10 de gener de 2003.

Amb tota aquesta informacio, lestudi acustic del Pla General de Sant Joan dAlacant
conclou que les zones on es registren nivells sonors més elevats es localitzen en les
proximitats de les carretes A-70, Av. Miguel Hernandez (antiga N-332) i CV-821
principalment. El fet que aquestes carreteres creuen practicament el terme municipal
integrament, jJuntament amb la gran densitat de transit que suporta, planteja problemes
de soroll, especialment quan moltes daquestes zones que confronten amb aquestes
carreteres tenen un us residencial.

Per a contrastar aquestes dades, shan realitzat mesuraments acustics en cinc punts en
diferents trams horaris amb una duracio de 15 minuts, amb una lectura “fast” de 125
millisegons en ponderacio A. L'equip de mesurament utilitzat €s un sonometre, model
PCE-322A de classe Il amb un calibratge que compleix amb les caracteristiques establides
en |'Ordre ITC/2845/2007, que mesura en la gamma de frequencies compreses entre
31,5Hz i 8 Hz per al soroll del transit viari.
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Grafica 176. Equip de mesurament de sorolls.

Font: Elaboracio propia.

Grafica 177. Punts de mesurament del nivell sonor.
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Font: Elaboracio propia.
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En la seguent taula apareixen els principals indexs sonors obtinguts pel sonometre i
calculats. Sobserva que els punts amb major valor en aquests indexs sonors sén el punt 1
i 2, que es localitzen en LAv. Miguel Hernandez, via d'especial transit vehicular. Per contra,
els punts 3 i 5 presenten els valors més baixos, sent un dels principals motius la ubicacio
en places per als vianants i la reduccio de velocitat de circulacio que tenen els vehicles
motoritzats en comparacio amb LAv. Miguel Hernandez

Grafica 178. Dades sonores dels mesuraments realitzats a Sant Joan d'Alacant amb el sondmetre PCE-322.

Punt Hora d'inici Norr:l:;scz::-a\t/:lors Laeq (dB) zlj%); (rngn)

7.48:10 3.382 69.76 85.90 51,60

1 12.23:23 1.807 6837 78.40 85.70
17.41:59 1.670 69.40 52,60 54,00

83517 2.009 67.03 86,20 53.30

2 12.52:11 1.813 82,38 87.40 57.20
18.14.06 1.827 67.08 82.40 52,10

7.50:33 2.423 59.69 79.40 4560

¥ 11.32:05 1.064 60,20 74,80 48,70
8.23:17 1701 61,00 79.40 45,60

/ 11.10:11 1.830 65,32 74,80 54,90
5 18.58:34 700 61,37 79.60 48,80

Font: Sound Level Ficar i elaboracié propia
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3. Conclusions

El document diagnostic del PMUS de Sant Joan d'Alacant es tanca amb un resum dels
principals problemes o reptes per resoldre, extrets del diagnodstic realitzat sobre la base
de la informacio técnic-participativa analitzada.

Per a aixd sha fet us duna matriu danalisi DAFO-CAME que identifica les principals
Febleses, Amenaces, Fortaleses i Oportunitats que ajude a identificar les linies
estrategiques d'accio. Per a aix0, es desglossen possibles linies estrategiques en funcioé de
les diferents combinacions que puguen ajudar a Corregir les principals febleses, Afrontar
les amenaces de lentorn, Mantindre les fortaleses, i Explotar les oportunitats que
servisquen de base per a les proximes fases delaboracio del PMUS en la configuracio
d'una visio integrada i ordenada dels objectius i construccio d'actuacions que guiaran un
model de mobilitat més sostenible.

Grafica 179. Matriu DAFO-CAME.
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Font: elaboracio propia
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CAME

Febleses

Com Corregir-les

Disponibilitat del vehicle privat i taxa de motoritzacio molt
elevada

Elevada dependéncia del vehicle privat per a desplacaments
curts

Necessitat de desplacaments des de les urbanitzacions
periferiques al centre de Sant Joan d'Alacant per falta de
dotacions i equipaments basics

Creant noves connexions per als vianants o ciclistes des de la
periferia al nucli urba consolidat de Sant Joan d'Alacant.

Permeabilitat i ampliacioé del servei de transport col:lectiu.

Poca rotacié de les places destacionaments en zones amb
deficit de places

Implantant sistemes de regulacio rotatoria de les places
d'estacionament

Efecte barrera de lAv. Miguel Hernandez

Males connexions per als vianants i ciclistes amb els centres
comercials de LAv. Miguel Hernandez

Pacificant el transit en lAv. Miguel Hernando, alhora que
soptimitza i millora la xarxa per als vianants i ciclista entre tots
dos costats de lavinguda

Deficient connectivitat ciclista entre carrils bici actuals

Males connexions per als vianants i ciclistes amb el Poliesportiu
Percepcio dinseguretat de les persones usuaries de la bicicleta
Escassetat de aparcabicis assegurances en zones d'atraccio

Connexions inexistents en transport public amb les platges, el
tram i altres localitats proximes

v

buchanan
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Facilitant lus normal de la bicicleta com a manera de transport
quotidia i habitual, creant una infraestructura ciclista amb un
disseny adequat i directe i segur; generant aparcaments per a
bicis proxims i assegurances a espais generadors de viatge;
afavorint la connexid amb altres maneres de transport;
desenvolupant iniciatives que promoguen i fomenten Lus de la
bicicleta a totes les edats.

Permeabilitat i ampliacio del servei de transport collectiu. EL
Tram ja és una realitat en els plantejaments de la Generalitat
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Senyalistica confusa i deficient

Unién Europea

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Reforcant la senyalitzacio vertical i horitzontal, aixi com
elements de calmat de transit

Indisciplina d'estacionament en zones reservades per a carrega
i descarrega, tant per transport de mercaderies com per vehicles
particulars

A través del compliment efectiu de [Ordenanca i Normativa de
guals i llicencies reservades d'estacionament en la via publica.
Homogeneitzacio dels horaris de les places de carrega i
descarrega.

Volum i velocitats elevades de transit en determinats punts del
viari urba, generant inseguretat per a vianants, escolars i ciclistes

Garantint una major seguretat viaria i pacificacio del transit rodat
en voltants a equipaments dotacionals i centres escolars que
faciliten la creacid d'entorns escolars segurs i garantisquen la
seguretat viaria de les persones usuaries mitjancant la posada en
marxa de projectes de Cami Escolar Segur, perque els xiquets i
xiquetes puguen desplacar-se de manera autbnoma, sostenible
I saludable.

Inexistents facilitats estructurals i habits de mobilitat per a la
intermodalitat dels desplacaments diaris de la poblacio.

Gran part de lespai public urba esta destinat i dissenyat per al
vehicle privat

Important volum de transit, congestio i situacions conflictives en
encreuaments de carrers i interseccions per als vianants en
hores punta.

Excessiva importancia de [Av. de la Rambla dins de la mobilitat
urbana

Implementant TICS, eines i aplicacions que puguen facilitar la
mobilitat compartida; i potenciant maneres de transport bla (a
peui bicicleta) entre nodes generadors i atractores de viatge que
permeten a la persona usuaria dissenyar itineraris compartits des
di cap al lloc de residéncia-treballe- activitats quotidianes.

Reorganitzant i redistribuint el viari de forma més equitativa per
a la resta de maneres de transport

Desenvolupant actuacions que reduisquen les arees de conflicte
entre vianants i vehicles a fi de facilitar la visibilitat i marge de
maniobra de les persones usuaries per a salvaguardar la seua
integritat fisica i permetre la continuitat operacional de les
interseccions i creus per als vianants. Reduir el numero
daparcament per a augmentar la visibilitat.
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CAME

Amenaces

Com Afrontar-les

El servei del transport public interurba és cada vegada menys
competitiu que el vehicle privat

L'oferta de transport public interurba és deficient i amb poques
perspectives de millora. Per exemple, parades poc accessibles,
destins sense servei.

Inexistent preparacidé del transport public a lincrement de
persones adultes amb mobilitat reduida.

Analisi de la demanda potencial de lautobus comarcal. Estudi
daccessibilitat i inclusioc del servei del Transport Alacant
Metropolita (TAM). Reordenacio del servei actual de transport
public. Exigir la normativa vigent daccessibilitat al transport
public.

Latent possibilitat de conjuntures econdomiques desfavorables.

Assegurant la cooperacio i treball sinergic en matéria de gestio
del transport i competitivitat comercial i turistica entre les
localitats de larea metropolitana d'Alacant

Lactual context econdmic pot comportar a laugment del
teletreball, podent generar un increment en els desplacaments
interns amb cotxe davant una oferta per als vianants encara en
desenvolupament.

Optimitzant i millorant la xarxa per als vianants i ciclista de tala i
mitjana distancia entre arees residencials i equipaments.

Falta de renovacio del parc de vehicles per la conjuntura
economica

Potenciant els desplagcaments en maneres sostenibles

Excessiu us de lespai public per a donar cabuda a la creixent
necessitat d'estacionament del vehicle privat nodes d'atraccio

Fomentant la intermodalitat entre zones d'atraccio i assegurant
loferta daltres maneres de transport i creant nous aparcaments
dissuasius

Font: elaboracio propia
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Fortaleses

Com Millorar-les

La grandaria i lorografia de la ciutat afavoreix els desplacaments
a peu o amb bici per als viatges de tala i mitjana distancia

Consolidant les xarxes per als vianants i ciclista daccés i
connexio entre la infraestructura dotacional, zones verdes i
residencials

Marge de millora per a la mobilitat amb bicicleta i a peu com a
manera de transport quotidia, d'oci i esport.

Marge de millora de les politiques d'estacionament per a la
gestio del transit d'agitacio (transit a la recerca d'una placa Uiure
d'estacionament)

Politiques favorables a la promocié d'un nou model de mobilitat
urbana sostenible.

Facilitant l'us normal de la bicicleta com a manera de transport
quotidia i habitual.

Creant una infraestructura ciclista i per als vianants amb un
disseny adequat i directe i segur.

Implantant aparcaments per a bicis proxims i assegurances.
Desenvolupant campanyes que promoguen i fomenten lus de
la bicicleta a totes les edats.

Potenciant les bosses d'estacionament i que siguen accessibles
mitjancant la creacio ditineraris per als vianants segurs que
ajuden a revaloritzar la seccio del viari i millorar lespai urba.

Harmonitzant i integrant la gestio dels aparcaments per
aplicacions digitals.

Incentivar la utilitzacid de laparcament particular en garatge
sobre laparcament en calcada per part dels residents.

Sistemes dinformacio intelligent de Lloferta daparcament
(panells informatius)

Redactant noves normatives que impulsen el nou model de
mobilitat
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Oportunitats

Com Explotar-les

La Unio Europea demanda a les institucions i paisos membres
adoptar mesures que integren la mobilitat sostenible en la
planificacio urbanistica i territorial dels municipis i les ciutats.

Generant normatives urbanistiques i ordenances municipals per
a garantir i impulsar la mobilitat sostenible a tota escala territorial:
Regional-comarcal i municipal

Existéncia d'un marc politic de referéncia i fons europeus per a
la reduccid demissions i petjada de carboni, i el
desenvolupament sostenible de les ciutats i municipis.

Promocio de politiques, ajudes i subvencions vigents de caracter
nacional i regional per a lelectrificacio del transport i transicio a
vehicles que utilitzen energia de fonts renovables.

Existeixen plans i estrategies relacionats amb la mobilitat local

L'Area Metropolitana d'Alacant-Elx disposa d'un Pla de Mobilitat
que ajudara a millorar els desplacaments pendulars entre
residents d'aquesta area, principalment amb Alacant

Participant activament en el desenvolupament de projectes i
actuacions en materia de desenvolupament sostenible.

Promovent i informant la poblacid de subvencions per a
ladquisicio de vehicles electrics.

Generant una gran cooperacio administrativa en temes comuns
de mobilitat, facilitant la collaboracio entre municipis darea
metropolitana d'Alacant-Elx per a continuar contribuint a millorar
la mobilitat interurbana

Creixent oferta de noves tecnologies aplicades a la mobilitat
sostenible

Auge de sistemes de mobilitat col:laborativa i compartida

Evolucio tecnologica de les eines Tics en lambit de la gestio
intelligent de la mobilitat

Proximitat a la linia del Tram
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Implementant TICS, eines i aplicacions que puguen facilitar la
mobilitat compartida per motiu de desplacament; i incentivant la
generacio de Plans de Transport al Treball (PTT).

Generant connexions directes
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Aprofitament de la conjuntura econdmica actual
Elevat preu dels combustibles:

Redaccio d'un nou Pla de Mobilitat

Unién Europea

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Marc idoni per a implantar pautes de mobilitat sostenibles

majors facilitats dincentivacio de pautes de mobilitat urbana
mes sostenibles.

Desenvolupant les estrategies del PMUS de Sant Joan d'Alacant
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